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Olomouc, 23. 6. 2015

Pisemné vyjadieni k shrnuti zmén projektu Dalnice D1, stavba 0137 Prerov — Lipnik nad Bec¢vou

1. Nedostate¢né vyhodnoceny vliv na fragmentaci krajiny v Sir§im okoli zaméru (kumulativni
vlivy)

Prestoze usek D1_0137 Lipnik — Pferov vede pfevazné intenzivné obhospodarovanou zemeédélskou
krajinou s nizkou druhovu rozmanitosti, dojde k dalSimu zvySeni fragmentace krajiny a naruseni
migraénich cest velkych savc(i (D1 se pripoji asi 2 km od stavajiciho ekoduktu na R35 u Dolniho Ujezdu,
¢imz dale zhorsi jeho funk&nost, jiz dnes problematickou).

Je ziejmé, ze usek D1_0137 neni stavba izolovana, ale s celou dalnici D1 tvofi (nebo by alesporn méla
tvorit) funkéni celek. Dopady vystavby dalnice je proto tfeba vnimat v SirSim kontextu krajiny, podobné
jako planujeme vystavbu dalnicni sité s ohledem na napojeni na stavajici komunikace. Od roku 2000,
kdy probéhlo posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi, doSlo nejen ke zménam v samotném projektu
D1_0137, ale také v okolni krajiné. Intenzita dopravy se za patnact let zvysila, vznikly nové useky D1,
nové prumyslové zény i nova obytna zastavba. Pfi posouzeni zmén useku 137 je proto nutné brat

v Uvahu i zmény v krajiné a dopad, jaky D1 na severni Moravé a ve Slezsku ma. Také uroveri naSich
poznatkl o stavu krajiny a postupu fragmentace se vyrazné zvysila, napfiklad v roce 2010 byl dokoncen
projekt v&dy a vyzkumu Ministerstva Zivotniho prostfedi CR VaV-SP/2d436/08 ,Viyhodnoceni migraéni
propustnosti krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimalizacnich opatfeni* hodnotici
priichodnost a konektivitu krajiny pro velké savce na trovni celé CR (Andél et al., 2010).

Skupina zivocichu nejvice ovlivnéna zvysujici se fragmentaci krajiny jsou velci savci s velkymi
prostorovymi naroky, pfedevsim pak zvlasté chranéné druhy vik obecny, rys ostrovid medvéd hnédy,
které se pravidelné spolecné vyskytuji pouze v Beskydech. Jejich trvala existence je v8ak zavisla na
propojeni s jadrem karpatské populace, a toto propojeni bylo v poslednich patnacti letech vyrazné
oslabeno rozsifenim silnice 1/11, vystavbou pramyslové zény NoSovice a zvySenou dopravni zatézi v
Jablunkovském prismyku. V jedné z poslednich proluk mezi Mosty u Jablunkova a statni hranici
CR/SR je z davodi vysokého provozu a parkovani kamiond silnice prakticky nepriichodna (Vana
et al., 2012). Z nové studie Agentury ochrany pfirody a krajiny CR (Hlavag et al., 2014) vyplyva, Ze
zvifata si momentalné netroufaji pfekonat Jablunkovskou brazdu a pokud se funk&ni migracni
propojeni nepodafi obnovit, jsou populace velkych Selem odsouzeny k zaniku (Hlavac et al., 2014).

Migrace do dal$ich oblasti CR je zavisla predevsim na priichodnosti Moravské brany, kterou protina
kromé D1 zhruba stejné frekventovana R35 a hlavni Zelezni¢ni koridor.

Obe dvé zminéna uzemi — Moravska brana a Jablunkovsko — pfitom patfi mezi izemi, kde nejsou
spolehlive vyreseny zavazky statu — Ministerstva dopravy a jeho resortni organizace, Reditelstvi silnic
dalnic (RSD):

.- Neni realizovana odpovidajici vysadba v migracnich koridorech K1 a K2 na useku D47_04,
pfedevsim podél vodotece Zabnik, coZ je jedna z podminek vyjimky Ministerstva Zivotniho
prostredi ze dne 10.2.2010 (&.j. 365/M/10, 6944/ENV/10). Vysadba remizu, skupin dfevin a
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souvislych pasu zelené o Sifce 50-100 metrd podél os obou koridord méla byt ukon¢ena do 31.
12. 2012 jako kompenzace bariérového efektu dalnice D47 (D1) a jako nahrada za nepostaveny
ekodukt v tomto Useku dalnice.

Il.  Neni vybudovan migra¢ni prachod pfes Jablunkovskou brazdu pro velké savce, coz byl ukol,
ktery byl Ministrovi dopravy ulozen v Usneseni viady €. 550/2006 z divodu kompenzace zvySené
intenzity dopravniho provozu mezi zavodem Hyundai v No$ovicich a zavodem Kia v Ziliné ve
Slovenské republice. Koridor mél byt vybudovan do 31. 12. 2008. A¢koliv Reditelstvi silnic a
dalnic predlozilo nékolik navrhli tohoto feSeni (ekoduktu), Zadny dosud nebyl projektové
pfipraven ani predlozen pro proces hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostredi.

Jedna se o zasadni zménu oproti posuzovani stavu v roce 2000, kdy zadny z popisovanych problému
neexistoval, a tedy nemohl byt nalezité hodnocen. Protoze navic pfislusna kompenzaéni opatfeni nebyla
realizovana, je tfeba pozastavit zvySujici se fragmentaci krajiny do doby, neZ budou tato realizovana.

Pozadujeme proto, aby jednou z podminek zavéri vyhodnoceni zmén projektu byla podminka, ze
vystavba useku D1_137 bude zahajena nejdfive k datu, kdy budou citovana kompenzaéni
opatreni v SirSim okoli zaméru — v Moravské brané a na Jablunkovsku bezvadné
dokonéena.

Na okraj uvadime, ze RSD si v roce 2012 zadalo zpracovat studii, ze které vyplynulo, Ze 3 mostni objekty
SO 222, 223 a 224, které byly do projektu vioZzeny dodate¢né jako ,mosty pro zvér“ (jejichz odhadovana
cena bez DPH dle RSD presahuje 30 mil. K&) neslouzi jako podchody pro zv&f, neni ziejmé, kdo je
navrhl a z hlediska migracnich potencialt postac¢i nahradit posuzované mosty propustky o priméru 1,0—
1,5 metru. Vypusténim zbyte€nych opatfeni, jejichz vyznam a smysl neni znam, by stat mohl uSetfit
finance a vénovat je do smysluplnych opatfeni na ochranu pfirody a krajiny, ke kterym se zavazalo, a
které alespori ¢asteéné kompenzuji negativni dopady dalnic na Zivotni prostiedi.

2. Rizika souvisejici s vyuzitim skladky popilkl jako stavebniho materialu €i podkladu pro
stavbu

Trasa stavby dalnice D1 — 137 vede pres skladku popilkli Pfedmosti, skladku popilkl Prosenice a
pres jezero v predpoli skladky popilkli Prosenice.

Popilky jsou material, ktery sice Ize dale vyuzit napf. ve stavebnictvi nebo zemédélstvi, primarné
vSak jde o odpad, ktery je tfeba uskladnit. Popilky se od sebe velice liSi a jejich rozboru pred
pfipadnym vyuzitim je tfeba vénovat znaénou pozornost. Vyuzit popilek jako podkladovy material a
,Schovat® jej pod pozemni komunikaci se tak zda byt idealnim ekologickym FeSenim. Tento
material ovSem neni dobrym stavebnim materidlem, jelikoz se muze chovat neoekavané (muize
napf. bobtnat pfi styku s vodou jako v pfipadé D47) a je tfeba mu vénovat pfi pfipravé stavby
dalnice patficnou pozornost. Zejména je tfeba provést dukladny geologicky prizkum a
laboratorni zkousky celého obsahu skladky.

Ke skladkam popilku se vyjadfuje i stanovisko o hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi (EIA) ze
dne 29. zafi 2000, &.j. NM700/2333/2893/OPVZP/00. Podminkou souhlasného stanoviska pro fazi
pfipravy stavby bylo v souvislosti se skladkami popilki provedeni podrobného inzenyrsko-
hydrogeologického pruzkumu, stejné jako fyzikalné-chemického, ekotoxikologického, pfipadné
jiného prazkumu (bod 3.1.)

K pouziti popilktl do télesa dalnice existuje technicky predpis TP 93. Pro prichod stavby
skladkou Prosenice byly vytvoreny zvlastni technické kvalitativni podminky (ZTKP), které
jsou soucasti zadavaci dokumentace. Podminky pro pouziti popilkll podle téchto pfedpist jsou
vSak velice naro€né zejména na klimatické podminky.




U skladky popilktl Pfedmosti podle ZTKP - Kapitola 4: Zemni prace - vSak zadavatel zadné nutné
a pozadované pruzkumy podle stanoviska EIA neprovedl. Podle ZTKP zhotovitel tuto skladku
celou odtézi a pfeveze na jinou, jiz ale zpoplatnénou.

Pokud se zadavatel rozhodl trasovat dalnici pres skladku pravé proto, aby ji ekologicky
,Zlikvidoval®, pak se jeho umysl kvuli neprovedenym prizkumim zasadné minul ucinkem. Nyni
bude na naklady statu cela skladka nakladnimi auty pfevezena na zadavatelem zatim neurcenou
skladku. To s sebou nese fadu dalSich negativnich efektd - zbyte¢nou zatéz okolnich komunikaci,
nutnost platit na nové skladce poplatky za uskladnéni atd. Tyto zvySené naklady se samoziejmé
promitnou i do ceny celé stavby. V pfipadé, ze by trasa dalnice nevedla pfes skladku Pfedmosti,
resp. byly dodrzeny podminky stanoviska EIA, mohl by stat tyto naklady uSetfit.

Skladce Prosenice jiz zadavatel vénoval vice pozornosti. Na rozdil od skladky Pfedmosti se ale
rozhodl tuto skladku ponechat a trasu dalnice vést zafezem skrz skladku. Skladka ovéem obsahuje
i zvodnélé Casti popilkl, u kterych podle doplfikového geologického prazkumu ,neni vylouéeno
bobtnani*. Eliminace pfipadnych rizik ma byt zajiSténa dodrzenim ZTKP. Vzhledem k naroénosti
ZTKP a TP 93 napf. na klimatické podminky lze pochybovat o tom, ze se zhotoviteli podari
tento technicky predpis dodrzet.

ZTKP zde nebyly v zadné fazi pfipravy stavby provedeny prizkumné sondy, coz je s podivem
zejména v souvislosti s jiz zminénou odpovédnosti zadavatele za kvalitu projektové dokumentace.
Zadavatel pfedpoklada, Zze zhotovitel ve zhruba 5 metrt hlubokém jezefe vyrobi nasyp z lomového
kameni, na kterém nasledné vytvofi podklad pro téleso dalnice. Neni oviem zatim znamo, jak se
bude dno jezera chovat a zda jde o stabilni material.

Zadavatel tak diky nedokonalé pfipraveé riskuje, Zze v prabéhu realizace se objevi skute¢nosti, pro
které bude zhotovitel pro ,nepfedvidatelné fyzické podminky“ pozadovat zménu smlouvy, resp.
prodlouzeni doby pInéni. NejsnazSim FeSenim pro zhotovitele pak bude samoziejmé& odtézeni
rovnéz celé skladky Prosenice, Cimz by se jiZz naprosto setfel smysl trasovani dalnice pres skladky
popilku.

Rizika souvisejici s vyuzitim skladky popilkl jako stavebniho materialu ¢i podkladu pro stavbu
silnice nebyla v Zadném stupni projektové dokumentace detailné popsana a navrhované feseni
neni dostatec¢né zdlivodnéno. Material popilkovist nebyl v Zadném stupni projektové dokumentace
dostateCné podrobné prozkouman a rizika nebyla detailné popsana.

Podminky pro pouziti popilkl na stavbé, které stanovi technicky predpis TP 93 a zvlastni technické
kvalitativni podminky pro danou stavbu jsou velice narocné zejmeéna na klimatické podminky a tak
velmi obtizné splnitelné.

U skladky popilki Pfedmosti zadavatel zadné nutné a pozadované prizkumy podle stanoviska EIA
neprovedl. Podle ZTKP zhotovitel tuto skladku celou odtézi a pfeveze na jinou, jiz ale
zpoplatnénou.

Skladka Prosenice ma byt zachovéana, trasa povede skrze skladku. Pro stavbu tedy plati vyse
zminéné naro¢né podminky pro pouziti popilkl na stavbé.

Rizikem je stavba silnice pfes 5m hluboké jezero vytvoifené na skladce Prosenice. V zadné fazi
pFipravy stavby nebyly provedeny prizkumné sondy a neni tedy znamo, jak se bude dno jezera
chovat a zda jde o stabilni material.

Pozadujeme proto, aby pred vydanim zavéru vyhodnoceni zmén byly zpracovany dodate¢né
geopruzkumy a vyhodnocena hospodarnost navrzenych reseni.

S pozdravem Miroslav Kutal
koordinator Hnuti DUHA Olomouc
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