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Pripominky Hnuti DUHA Olomouc ke konceptu uzemniho planu Statutarniho mésta
Olomouce

1. Obecné pripominky k Uzemnimu planu a komunikaci s verejnosti

Hnuti DUHA vita zajem mésta Olomouce zapojit do pfipominkovani co nejvice obany mésta
Olomouce, napfiklad prodlouzenim doby na pfipominkovani, besedami, mapami na namésti apod.
ProtoZze nasSe organizace ma dlouholeté zkusenosti s vedenim vefejnych kampani a praci s
vefejnosti, shledavame aktivity mésta v fadé ohledu pomérné nedokonalé nebo zanedbané. Mame
dokonce dojem, Zze zminéné a medializované vefejné aktivity jsou pouze zastérkou, protoze
ob&anum pfi studiu uzemniho planu je kladeno mnozstvi prekazek:

1) Projednavani v €ase dovolenych

| kdyz byla doba na pfipominkovani prodlouzena o jeden mésic, nutno dodat, Ze v letnich
mésicich, pfedevSim v horkych dnech maji lidé malou motivaci travit dlouhé hodiny u pocitace
studiem vice jak 650 stranek dokumentu, jejichz zakladni orientaci v nich mésto pfili§ neusnadnilo
(viz dale). Cervenec je navic nejéast&jsim obdobim dovolenych, o které je potencialni éas studia
dokumentu zkracen (pokud predstavitelé mésta nepredpokladali, ze si ob¢ané budou brat kvuli
studiu uzemniho planu dovolenou). Pokud chce mésto vychazet obéanim skute¢né vstfic,
navrhujeme propfisté dobu projednavani uzemniho planu v mésicich zafi-listopad a leden-kvéten.

2) Chybéjici nazvy ulic

Pokud se lidé maiji skuteéné dikladné seznamit s uzemnim planem a planovanymi zaméry,
povazujeme za tristni, pokud ani na jedné mapé nejsou zobrazeny nazvy ulic (v PDF, na namésti,
v sale ani na webové aplikaci). K zakladni orientaci nemuze slouzit ani feka (v grafice velmi
potlatena), podkladovou mapou je katastralni mapa a uméle vytvofené lokality, nijak spravné ani
historicky nezakotvené lokality a oblasti.

3) Nedokonalosti webové aplikace

Webova aplikace ur€ité usnadiuje praci s podklady, nicméné ve srovnani s jinymi mapovymi
aplikacemi (Mapy.cz, Google Maps) je o poznani pomalejsi. Ve srovnani napfiklad s mapovymi
aplikacemi jako je CENIA nebo UHUL nabizi jen omezené moznosti ptekryvu jednotlivych vrstev a
mezi sebou navzajem a dochazi k chybam (napfiklad pfi koordinaénim vykresu se nékteré linie
prekryvaji tak, Ze neni poznat co kde vede. Neni viibec mozZnost pfekryvu vybranych vrstev a jejich
prihlednost. Jedina podkladova mapa, podle které se Ize pfesnéji orientovat — fotomapa, se nacita
velmi pomalu a ¢asto se nékteré &tverce vyfezu viibec nenacetly. Pro uzivatele s pomalejSim
internetovym pfipojenim nebo starSimi pocitai musela byt prace s touto aplikaci obzvlasté
naro¢na. Doporucujeme pro pfisté vydat CD nebo DVD (nebo nabidnout jeho vypaleni na viastni
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nosic¢) s uzemnim planem, kde by bylo mozné celou aplikaci v€etné v8ech podkladovych vrstev
spoustét pfimo z DVD. Vzhledem k cené celé kampané a skute¢nosti, Ze byla podpofena fondy z
Evropské unie by takovato polozka byla zanedbatelna (ve srovnani s velkymi nasténnymi mapami
a autobusy).

4) Chybéjici shrnuti

Jak jiz bylo uvedeno, cely dokument je pomérné obsahly. Pro odborniky je to cenny material, ale
pro vefejnost by byl cenny shrnujici material na nékolik malo stranek, shrnujici nejpodstatnéjsi
planované zmény uzemi (nové tramvajové traté, nové plochy pro bydleni, vyrobu apod.) a rozdily
mezi dvéma variantami.

Il. zelen

V uzemnim planu nejsou zaneseny v3echny existujici aleje (,sidelni liniové prvky®), napfiklad na
ulici Norska. Podle jakého kli¢e byly zanesené aleje vybirany? Planuje se kaceni téch, které nebyly
vybrany?

Ill. Protipovodiova opatreni

Koncept UP se chova nesmirné technicistng a inZzenyrsky k problematice retence v méstské
krajiné, kdy jako retenéni plochy vymezuje pouze technické suché poldry. Retence by méla byt
definovana jako prioritu a tomu by se méla pfizplsobit veskera dal§i méstotvorna €innost - pedlivé
rozmyslet kazdy EtvereCni metr betonu &i asfaltu na Ukor zelené. Z fady desitky analyz a studii
provedenych na toto téma jasné vyplyva, Ze problém povodni dnes neni jen ve vodnich tocich a
jejich upravach, ale spiSe v neschopnosti krajiny vstfebavat vodu. Pfikladem nevhodného feSeni
je poldr PP-09 na zatrubnéném toku Nemilanky, ktery je umistén zcela nevhodné v misté cenného
mokfadu, bo&niho pfitoku Nemilanky (mnohem vhodné&;jsi by bylo nasledujici umisténi:

IV. Zmatecéné vedeni cyklostezek a podpora cyklistiky ve mésté

Vztah Olomouce k cyklistické dopravé dobre ilustruji dvé lokality: hlavni nadrazi, kde nefunguje
Zzadna uschovna pro kola, je zde jen nékolik vcelku nepouzitelnych stojan(i a napis na Spinavé
budové nadrazi ,zékaz stavéni kol ke zdi“ (kolem niZ se tahne Zelezna tyc¢, ke které jediné Ize kolo
bezpecné zamknout). Druha lokalita je Magistrat mésta Olomouce, kde jsou stojany zcela
nelogicky umistény mimo cyklostezku na druhé strané ulice Hynaisovy nez je vchod do magistratu
(a neni pfimo naproti Zadny pfechod). Pokud se cyklista rozhodne zamknout si kolo pfimo na
chodnik pfed magistrat k lampé (kde je jinak dostatek prostoru pro 5 stojan na kolo), obstoupi ho
ochranka a po dobrém nebo i po zlém ho pfinuti, aby si kolo pfece jen zamknul do stojand na
druhé strané cesty. Je to Skoda, protoze rovinata Olomouc ma vynikajici podminky pro
cyklistickou dopravu, jejiz rozvoj by snizil emise exhalaci z aut, hluk a pfispél i k vétSi pohybové
aktivité a zdravi obyvatel.



Cyklostezky jsou v konceptu uzemniho planu vedeny pouze pfiblizné&, napfiklad po Tf. Svobody po
levé strané (ve sméru od Trznice), i kdyz realné cyklostezka vede po pravé strané (avsak je
ukon€ena na Namésti hrdind najezdem na chodnik). Jaky dokument je zavazny pro existenci
cyklostezek? Generel cyklistické dopravy je detailng&jsi, avSak v praxi se nim napfiklad pfi
rekonstrukci ulic nikdo nefidi. Neexistuje zadna koncepce které cyklostezky vytvaret, propojovat. V
uzemnim planu také nejsou feSeny stojany na kola. | kdyZz se mozn4 jedna o zaleZitost nad
podrobnost uzemniho planu, pro skute¢ny rozvoj cyklistické dopravy a omezeni automobilismu
jsou stojany pro kola stejné dilezité jako parkovisté pro auta. Pozadujeme, aby byly feSeny
alespon jako plovouci ostriivky s vyznacenou kapacitou a podrobné umisténi bylo feSeno v ramci
uzemnich studii.

V. Hromadna doprava a tramvajové traté

Hnuti DUHA Olomouc vita rozvoj tramvajovych trati v Olomouci, protoze to muze pfinést snizeni
automobilové dopravy. Vyhrady k lince na Nové Sady uplatnilo v namitce zastupce vefejnosti.
Jesté je tfeba dodat, ze u nékterych nové vedenych usekd by mélo byt podminkou jejich vystavby
vylou€eni nebo vyrazné omezeni automobiolové dopravy (napfiklad na pomérné uzké ulici
Stitného). K omezeni automobilismu je vSak potfeba soucasné budovani zachytnych parkovist
P+R na periferiich (kone¢nych tramvajovych linek — napfiklad u Aquaparku, u Globusu blize
tramvajové smycky a také v Chvalkovicich). Nesouhlasime se zruSenim vice nez 130 let staré
Zelezniéni traté pro osobni dopravu smér Horka nad Moravou a Namést na Hané. Vlakova
doprava by méla byt integrovana do MHD, pouze do Repé&ina nebo Horky by mohly jezdit viakové
nebo tramvajové soupravy s vy$si frekvenci. Casto by se mohlo jednat o nejrychlejsi mozné
spojeni (napfiklad sougasné zastavky Nova Ulice — Hejéin -Repgin).

VI. Chybéjici pési propojeni

V konceptu UP nejsou zanesena néktera pé&si propojeni, ktera v minulosti fungovala ale zanikla
napfiklad z dlivodu budovani novych priimyslovych zén, byt nebo dalnic. Jedna se napfiklad o
pé&si propojeni v Holici z ulice Slechtiteltl (Univerzita Palackého) na ulici U Cukrovaru pfes
Zelezniéni trat. V ramci stejné méstskeé ¢asti musi pési obCan napfiklad pracujici nebo chodici do
Skoly v Holici slozité obchazet uzemi pres ulici Keplerovu.

Druhy pfipad je tzv. stara hnévotinska cesta z Tabulového vrchu do Hnévotina, ktera byla
prerusena dalnici. Slibovalo se vybudovani pési lavky pres dalnici (kfizeni je jiz mimo katastr
Olomouce), ale nyni je v trase staré hnévotinské cesty navrzena propojovaci komunikace DS14.
To povazujeme za nepfijatelné.

Treti pfipad se tyka dalSi historické cesty, tzv. moruSové aleje, vysazené za pfispéni SMO a déti z
mistni ZS. (parc. &. 136/78 v k. (. Nefedin ve vlastnictvi SMO). Tato by méla byt definovana jako
nezastavitelna pési trasa. Navic je tato alej zahrnuta od roku 2010 jako jedna z mala do mapovani
aleji Olomouckého kraje, které provadéla Univerzita Palackého a sdruzeni Arnika.

Dale by mél uzemni plan fedit uvolnéni recentné zablokovaného propojeni vyznamnych pésich a
historickych rekreacénich tras - cest v majetku SMO - k. U. Nefedin, parc. ¢. 53/3 - 121/24 - 53/33 -
545/5, 546/2 a 546/1 po |éta dobfe spojujicich starou rekreaéni ¢ast Nefedina s velkym panelovym
sidlistém... (propojeni bylo zanesené v dosavadnim UpnSU).

Pé&si a pfipadné i cyklistické propojeni by fada ob&anu uvitala také napfiklad I.P. Pavilovy a
Brnénskeé pobliz mimouroviiové kfizovatky, kde dnes stoji zed.

VII. Trzisté
Hnuti DUHA prosazuje zelen a oziveni vSech vefejnych prostranstvi a moznosti lokalnich trzist.
Trhy s Cerstvou zeleninou a ovocem jsou dulezitym ozivujicim prvkem mésta a podporuji vazbu na



mistni produkty a trvale udrzitelny rozvoj. Kromé trzidté u TrZznice by uzemni plan mél po
pfedbézné analyze navrhnout mista pro trzisté s erstvou zeleninou i do dalSich méstskych ¢asti —
subcenter.

VIIl. VySkové ¢lenéni

Domnivame se, Ze navrzena uroven vyskové hladiny zéstavby na ulici Kosmonautl (29 metr() je
pili§ vysoka a navrhované 2 budovy pobliZ historického centra (9. kvétna a Santovka) o vysce
75m jsou z urbanistického hlediska sporné az nevhodné. Prezentované vykresy jsou Casto
zavadéjici, protoZe zobrazuji jen ten pohled, z takové vySky a uhlu, ktery se zda nejméné rusivy.

Mgr. Kovarfikova Hana
statutarni zastupkyné
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