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Hnuti DUHA — mistni skupina Olomouc se seznamilo s pfedkladanou Strategii rozvoje
Zlinského kraje i s hodnocenim jejiho vlivu na zivotni prostfedi a v souladu se zakonem
100/2001 Sb. uplatiiuje své pfipominky.

1. Strategie bez priorit

Predlozena Strategie Zlinského kraje 2009-2010 (dale jen ,Strategie“) nema charakter
strategie. Podle § 9 odst. ¢) zakona 248/2000 Sb. ma program uzemniho obvodu kraje
obsahovat ,ukoly a priority v rozmisténi a rozvoji obéanské vybavenosti, infrastruktury,
Zivotniho  prostfedi, socialni politiky, vzdélavani a dalSich odvétvi v jeho samostatné
plisobnosti.* Zadné priority vSak strategie ve skutednosti neobsahuje. Sice se na prvni pohled
zaméfuje na 4 hlavni oblasti (Konkurenceschopna ekonomika, uspésna spolecnost, Efektivni
infrastruktura a rozvoj venkova, Atraktivni region), ovéem ty zahrnuji celkem 64 ukoll, které
jsou Casto ve vzajemném protikladu. Nelze napfiklad souCasné snizit emise znecistujicich
latek do ovzdusi a zaroven zaijistit napojeni na dalniéni systém CR a SR, ktery pfinese narlst
dopravy a zaroven emisi sklenikovych plynt a oxidd dusiku. Napojeni dalni¢niho systému na
CR a SR je rovnéz v protikladu s ukolem 3.3.3. ,Modernizovat Zelezniéni infrastrukturu“ a
3.3.5. ,Podporovat kombinovanou dopravu“ Ukolem strategie by pravé mélo byt rozhodnout se
na zakladé objektivnich ukazatell, zda bude kraj podporovat pfesun nakladni (a osobni)
dopravy na Zeleznici nebo dale podporu silni¢ni dopravu, ktera ma hordi dopad na Zivotni
prostfedi. Napojeni dalni¢ni sité na SR je rovnéz v rozporu s ukoly 4.4.1 a 4.4.2 ,Rozvijet
oblasti s potencidlem cestovniho ruchu®, 4.1.5 ,podporovat bezmotorovou dopravu
s potencialem cestovniho ruchu® nebo 3.1.6 ,rozvijet pfatelstéjsi pFistup k Zivotnimu prostfedi®.
Jednou z oblasti pfirodné cennych s potencialem cestovniho ruchu véetné bezmotorového —
oblast Vizovickych vrchi — by v pfipadé realizace R49 byla trvale znehodnocena (zniceni
pfirodniho parku, narast Skodlivin, hluku). Skute€nych rozport je v8ak mnohem vice, coz
ukazuje zejména blizSi seznameni se textem strategie vSak ukazuje na zavazné rozpory i
v jinych oblastech.

O prioritach strategie hovofi pouze v zavérecné kapitole 9. ,,Analyza dopad(i ekonomické
krize a néastin névrhi k jejimu prekonéni - 1.2 Protikrizové opatfeni na urovni Ceské
republiky”, ktera se vSak nijak nepromita do zavérecného vybéru témat (cely text doznal jen
kosmetickych zmén pfed zafazenim této kapitoly v porovnani s verzi ze zjiStovaciho fizeni).
Ovsem i zde se jedna jen o zdanlivé priority, které jsou vzajemné v rozporu.

2. Nejednost textu strategie

Samotny text neni uceleny a jednotny, na fadé mist si text protifeci.

2.2 Podpora strategické priimyslové zény HoleSov

Ve strategické analyze podnikani (3.1.1.) autofi hovofi o pfiliSné ,pfeindustrializaci“ regionu
a zminuji potfebu rostouciho podilu v sektoru sluzeb (s. 24). Na dalSi strané se uvadi, ze
z celkového poctu podnikatelskych subjektl pfiblizné 96 % tvofi firmy s maximalnim poctem 5-
ti zaméstnancu.

Ponékud nelogicky pak pasobi Shrnuti oCekavanych pfinosu Strategické pramyslové zény
HoleSov (str. 28-30), kde se hovofi o potfebé ,zaloZeni koncentrované primyslové zony“,
ktera je ,v oblasti socialné-ekonomického rozvoje Zlinského kraje podstatna. Uvadi se také,
Ze ,v prumyslovych a podnikatelskych zénach uvazovaného typu jsou obvykle zastoupeny
silné spoleCnosti s jasnou strategii, osvédCenym know-how, pfesvédCivym vyrobnim
programem?®. Chybi jen pfiklad takového pfesvédcCivého vyrobniho programu, jakym byl napf.
Philips v Hranicich na Moravé, ktery po nékolika letech s pfekvapenim ukoncil ve své dobé
presvédcCivy vyrobni program televiznich obrazovek.



Lze také pochybovat o tom, Ze primyslové zény vedou k ,vytvafeni novych pracovnich
pFilezitosti s obvykle vysokymi kvalitativnimi naroky na kvalifikaci, vzdélani, zkuSenost, potfebu
soustavného profesniho riastu a zlepSovani téchto vilastnosti nebo ke ,kultivaci
podnikatelského prostfedi, s velmi pozitivnimi dopady na oblast, region, v némz prumyslova
zéna pUsobi (prostfednictvim sekundarnich a indukovanych efektl).“ Pokud by tomu tak bylo,
pro€ je zadouci posileni terciarniho sektoru sluzeb?

Ve strategické analyze trhu prace (3.2.2.) se dovidame, Ze ,nejvétsi podil na poctu
nezaméstnanych osob maji osoby vyuené bez maturity; jejich podil je v €ase velmi stabilni
(okolo 45%). Druhou nejvétSi skupinu mezi nezaméstnanymi tvofi lidé se zakladnim vzdélanim
nebo bez vzdélani (pfiblizné 25% celku na urovni celého regionu); i tento ukazatel vykazuje
v Case velmi stabilni Udaje. Naopak mezi nezaméstnanymi jsou pouze 4% osob s vy$Sim nebo
vysokoSkolskym vzdélanim.“ (str. 48). V této situaci tedy téZzko pochopitelné, jaky vliv na
zaméstnanost Zlinského kraje bude mit primyslova zéna vyzadujici vysoce kvalifikovanou
pracovni silu. Vékové rozloZzeni uchazeCl o praci navic ukazuje, Ze nejvétSi skupinou jsou
osoby ve véku 45-54 let (str. 48), u které je nejméné pravdépodobné jejich ochota se stéhovat
do HoleSova nebo dosahnout vysSi vzdélani, kvalifikaci a zkuSenosti, aby zde mohli byt
zameéstnani. | pokud by tedy pramyslova zéna pfinesla efekty, které strategie deklaruje, méla
by pramaly vliv na snizeni zaméstnanosti kraje. V pfipadé pramyslové zény HoleSov nejsou
brany uvazovany jeji negativni efekty spocivajici ve vyznamném lokalnim narGstu poctu
obyvatelstva a s tim souvisejici vyklidhovani jinych oblasti, cozZ je v rozporu s cilem ,zvySeni
prostorové flexibility na trhu pracovnich sil bez dramatickych zmén v sidelni struktufe zemé
s cilem omezeni trendu vylidnéni malych obci a pfedchazeni negativnich dopadu Zivelného
urbanistického rozvoje vétSich obci a mést* (s. 8).

2.3. Podpora vystavby dalnic a rychlostnich komunikaci

Jiny pfiklad absence jasného strategického sméru pfedstavuje problematika dalnic a
rychlostnich komunikaci: Na str. 72 se uvadi: ,Hustota silni¢ni sité v regionu Zlinského kraje
odpovida potifebam dopravnich napojeni a dopravni obsluhy. Nevyhodou je absence
vybudované komunikace vy$Si kvality (dalnice, rychlostni silnice a ctyrproudové silnice) s
navaznosti na ostatni regiony a jejich nadfazenou sit ¢i vysoky podil prijezdnich useku
zastavénym uzemim obci na vétsiné hlavnich tahd, ktery snizuje rychlost pfemistovani i kvalitu
Zivota v téchto obcich.” Je evidentni, Ze prvni véta si zde protifeCi s druhou — proc je potfeba
budovat komunikace vyssi kvality, kdyZ je hustota silniéni sité odpovidajici?

Ve strategické analyze dopravy (3.3.3) je zmifovano nezadouci ,dominantni postaveni
silniéni dopravy vuci dopravé Zeleznicni. Tato dominance i s ohledem na prirozené podminky
a predpoklady je vsak v pfipadé Zlinského kraje jedna z nejvétsich v Ceské republice, pfi
vykazovani trendu rozevirajicich se ntzek ve prospéch silnicni dopravy* (str. 74). Pro¢ se tedy
celym dokumentem jako Cervena nit tahne potfeba budovani dalnic a silnic?

24. FaleSna podpora regionalnich specifik

Na Ffadé mist v dokumentu se vyzdvihuje potfeba zachovani regionalnich specifik a vyuziti
regionalnich tradic a charakteristik. Napfiklad na str. 11 a 12 je mezi pfilezitostmi napfiklad
uvedeno, ze ,Zlinsky kraj je pfikladem regionu, kterému se otevira globalizacni pfilezitost
vyuzit v fadé ohledu jiz dnes znacnou miru své otevienosti, pfi zodpovédném postupu chovani
svych tradicnich hodnot, které predstavuji jeho typickou charakteristiku i pfednost. {...)
Prilezitosti pro Zlinsky kraj je ztcastnit se vSech téchto naznacenych procesd, jeZ mu pfinesou
zvySeni jeho ekonomické prosperity pii vyuZiti svych prednosti. Jeho prileZitosti viak je i to,
aby odolal stinnym strankam a rizikim, jejichZ naplnéni by mohlo odstranit nékteré z jeho
charakteristickych a tézko opakovatelnych ryst, diky nimz je nejen v ramci Ceské republiky
regionem jedine¢nym. Je to prilezitosti byt efektivhé zapojen do procesu globalizace a
evropské integrace, pfi soucasném ponechani si viditelnych a malo opakovatelnych
regionalnich charakteristik. (...) Prilezitosti k tomu lépe si uvédomit regionalni tradice a
pocitovat k nim udctu jako k hodnotam, jeZ se v dlouhém béhu ¢asu osvédcCily v podobé
mimofadného a rozmanitého kulturniho a pamatkového odkazu. PFileZitosti k uchovani



zachovalého prirodniho dédictvi, jeZz zaujima podstatnou c¢ast rozlohy regionu. PrileZitosti k
tomu, aby verejné instituce nalezité plnily své verejné poslani a sluzbu a byly oporou drzZici
krok s prirozenym vyvojem, nikoliv administrativni a byrokratickou brzdou. Prilezitosti pro
opravdove partnerstvi, jehoz konecnou vizi je vytvofeni regionu, na néjz jsou jeho obyvatelé
upfimné hrdi... atd. Zcela je vS8ak opomenuty fakt, Ze nové dalnice a pramyslové zény vedou
ke smazavani regionalnich specifik, tradi¢nich zpisobu hospodafeni s krajnou atd.

2.5. Klamavy udrzitelny rozvoj

,Cilem Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 - 2020 je nabidnout scénar jeho
vyznamného priblizeni ¢i dosazZeni priumérné hospodarské urovné Evropské unie, pfi
respektovani principt udrzitelného rozvoje” (str. 4). Udrzitelny rozvoj vSak neni v dalSim textu
uplathovan, coz je nejmarkantnéji vidét v ¢asti tykajici se dopravy. Je prosazovano budovani
novych dalnic, pfiemz souCasna dopravni situace v regionu k tomu s vyjimkou nékolika obci
nebo mést nezadava duvod. Pokud je tedy pfedpokladan a podporovan narist dopravy, neni
nam jasné jak muze pravé silniéni doprava — takika vylu¢né zavisla na neobnovitelnych
fosilnich zdrojich — trvale udrzitelné narlstat a byt zaminkou vystavby rychlostni komunikace,
ktera zcela zni¢i dosud klidné prostfedi Vizovickych vrchd, malebnou krajinu, migraéni trasy i
biotopy velkych Selem a dalSich chranénych druhd. Autofi Strategie misto snahy o trvale
a ekologicky Setrné hromadné dopravy prosazuji projekty jednoznacné Skodlivé pro Zivotni
prostfedi. Dojem trvalé neudrzitelnosti strategie nezakryva ani pfani ,Védomi vycerpatelnosti
pfirodnich zdroju mizZe vyvolat otazku, zda naSe schopnost tyto zdroje nahradit bude
dostatecna pro udrzeni urcCitych kvalitativnich vymozZenosti tohoto systému, hlavné vsak
umozni uvédomit si klicové memento: hospodarsky rist nesmi byt zaplacen nevratnymi
Ujmami na Zivotnim prostredi.“(str. 12).

3. Nekritické prosazovani dalnic

3.1. Vliv na ekonomicky rozvoj

Strategicka analyza dopravy obsahuje nasledujici tvrzeni: ,Kvalitni technicka infrastruktura
Jje pfedpokladem pro tspéSny ekonomicky rozvoj kraje, hraje ddlezitou roli pfi posuzovani
kvality Zivota v ném a v neposledni radé ma téz vyrazny vliv na Zivotni prostredi Zlinského
kraje“ (s. 76) . Toto tvrzeni neni ni¢im dolozené Zadnou citaci a neni bezvyhradné pravdivé.

Teze, ze nové dalnice pfinesou do mést a kraju ekonomickou prosperitu, argumentuje
prfedevSim niz§imi dopravnimi naklady a rychlej§im spojenim. Infrastruktura financovana z
vefejnych prostifedkd podle ni snizi mistnim firmam vydaje na pfepravu, takZe se jejich
produkce stava vice konkurenceschopnou a oteviraji se pro né nové trhy. To je nesporné
pravda. OvSem realné pfinosy jsou &asto zanedbatelné. Castka, kterou firmy zaplati za
dopravu surovin a zbozi, tvofi pouze zlomek — ve vétSiné sektorl 2-5 % - vyrobnich
naklad(.[2] Navic ¢ast z nich tvofi naklady na nakladani a vykladani, které ani lepSi dalni¢ni
infrastruktura nesnizi. Po jejich odecteni se realny podil snizuje na zhruba jedno procento [3].
Navic pokud uz je snizeni dopravnich nakladi vyznamné, dalnice

pracovni mista spiSe prfemistuji, nez vytvareji. Muze to byt i v neprospéch kraje nebo
mésta, kam silnice vede. Nikde totiZ neni feCeno, Ze z nového spojeni bude profitovat pravé
tento region. Doprava na dalnicich totiZ jezdi obéma sméry — takZe stejné jako bude levnéjsi
zbozi dovazet a suroviny vyvazet, zlevni se také preprava opacnym smérem. Mize se také

[2] Kurfirst, P. (ed.): Jak dalnice (ne)prospivaji regionalnimu rozvoji, Program energetickych uspor-Cesky a
slovensky dopravni klub, Praha-Brno 1999

[8] Meienberg, F., et Schickhofer, M.: Missing greenlinks. Examination of the Commission’s Guidelines for a
decision about Trans European Networks and propsal for an ecological restructuring, Greenpeace, Wien—
Zurich 1995.



stat, Ze sniZzeni nakladl naopak povede ke zvySeni dovozu vyrobkl do regionu. Mensi mistni
podniky mohou byt vystaveny vétsi konkurenci, coz zplsobi naopak odliv podnikatelskych
pfilezitosti a pracovnich mist [4]. Vyzkum némeckého Institutu pro regionalni studie v Evropé
(EURES) provedeny ve Spanélsku a novych spolkovych zemich Némecka — tedy v mistech,
které patfi k pomémé srovnatelnym s Ceskymi podminkami, pokud jde o hustotu dalnic —
prokazal, ze nova infrastruktura nemusi vabec k rozvoji mistnich ekonomik vést [4]. Pfinos
postavenych dalnic byl pouze zanedbatelny, pfechodny a sporny nebo se vibec nepromital do
ekonomického rozvoje. Podobné empirické studie z Velké Britanie ukazuji Zadny nebo pouze
velmi maly pfinos noveé silni¢ni infrastruktury pro rist zaméstnanosti ¢i ekonomického vykonu
[5].

V hors§im pfipadé nova dalnice povede k centralizaci vyroby jednotlivych podnikl, které
diky rychlejSimu a snadnéjSimu spojeni ztrati divod udrzovat mistni vyrobu nebo pobocky a
rozhodnou se uzavfit je [6]. Potom by infrastruktura mohla mit i negativni socialni dusledky.
Vyzkum OECD potvrzuje, Zze ekonomické ,,dopady na dotéeny region by mohly byt pozitivni i
negativni, v zavislosti na pdvodni mire [jeho] konkurenceschopnosti” [7]. Britské ministerstvo
dopravy ve druhé poloviné devadesatych let poveéfilo staly poradni panel dopravnich expertt
(SACTRA) ukolem podrobné ovéfit souvislosti mezi dopravou a ekonomikou. V bezmala
tfistrankové zpravé z roku 1999, ktera revidovala vysledky dosavadniho vyzkumu v této
oblasti, experti konstatovali, ze neplati zadné obecné pravidlo [8]. Nové silnice nebo
modernizace téch stavajicich nemusi automaticky vést k lepSimu ekonomickému vysledku —
stejné jako neplati opak, tedy vystavba neznamena nutné negativni dopady.

Podle SACTRA jsou rozhodujici lokalni podminky. Studie potvrzuje, Ze pfinosy mohou
plynout v obou smérech a zaleZi na tom, ktery pfevazi. Projekty novych dalnic tedy maji nékdy
nepfiznivé a jindy pozitivni dopady pro mistni ekonomiku: ,Nase studie zdurazriuji zavér, Ze
celkovy ucinek dopravy na ekonomiku zavisi na konkrétnich mistnich souvislostech a
podminkach.“[8].

Specificky problém pfitom pfedstavuji takzvané periferni regiony, tedy hdfe dostupné
oblasti, povazované za strukturalné znevyhodnéné. V Ceskych podminkach mezi né patfi
zejména vyhradné — pohrani¢ni kraje, jako je Zlinsky kraj (viz také str. 75 Strategie).
Predpoklada se, ze prfedevsim pravé sem dalnice pfivedou ekonomické oZiveni — pravé tento
davod je hlavnim argumentem ve prospéch projektd, jako je R 49. OvSem zprava SACTRA
potvrzuje namitku, Ze doprava jezdi obéma sméry: ,Neni Zadna zaruka, Ze ze zlepSeni
dopravy bude mit prospéch lokalni a regionalni ekonomika pouze na jednom konci trasy —
silnice funguji obéma sméry a v nékterych pripadech prinosy pripadnoujinym, konkurujicim
regionim®[8].

Stejné tak SACTRA upozoriiuje, ze neni empiricka evidence pro pfimou souvislost mezi
investicemi do dopravni infrastruktury a ekonomickym vykonem obecné [8]. Néktefi autofi
soudi, ze lepSi dalnice vedou Kk vétSi prosperité celé zemé. Panel ovSem toto tvrzeni
nepodpofil. Pavodni prace, které oCekavaly silny pozitivni efekt, se podle pozdéjSich vysledku
ukazaly byt nadsazenymi. Cast vysledk( ukazuje, Ze v nékterych pfipadech mohou byt dopady
i negativni.

Dlikaz, ze dalnice nemaiji vliv na rozvoj kraje ani v eskych podminkach pak pfinasi loni
publikovana studie v ¢asopise Doprava. ktera hodnotila rozvoj obci v trase na$i nejstarsi

[4] Hey, C., Pfeiffer, T., et Topan, A.: The economic impact of motorways in the peripherial regions of the EU. A
literature survey for the Royal Society for the Protection of Birds and BirdLife International, EURES — Institute
for Regional Studies in Europe, Freiburg 1996.

[5] McKinnon, A.: The contribution of road construction to economic development, in: Roads and economy,
European Federation for Transport and Environment— Centre for Energy Conservation and Environmental
Technology, Brussels—Delft 1996.

[6] Whitelleg, J.: Freight transport, logistics and sustainable development, Eco-Logica pro WWF, Lancaster 1994
[7]1 Impact of transport infrastructure investment on regional development, OECD, Paris 2002.
[8] SACTRA: Transport and the economy: full report, http://www.dft.gov.uk/adobepdf/165223/sactra , 20.9.2009 .




dalnice D1 (Praha—Brno) od roku 1980 [9]. Autor recenzovaného ¢lanku v Casopise Doprava
uvadi, Ze v koridoru D1 za vice nez 25 let nevnikly vyznamnéjSi ekonomické aktivity, pocCet
obyvatel stagnoval a v nékterych usecich vyrazné poklesl: Zvysil se jen u 37 obci ze 71, pouze
u 6-ti obci poCet obyvatel vzrostl o vice nez 20 %. [9] Dale je zajimavé, ze ve ve
StfedoCeském kraji i na Vysoc€ing, kudy D1 uz téméf 30 let prochazi, vykazuji vyssi
ekonomickou vykonnost regiony mimo koridor dalnice. V krajském srovnani nékteré regiony s
malym rozsahem kapacitnich silnic (D, R) a nemodernizovanymi hlavnimi Zelezni¢nimi tratémi
— napfiklad Jizni Cechy — vykazuji vy3si ekonomickou vykonnost neZ regiony s pomérné
vysokym rozsahem téchto siti (Jizni Morava, Olomoucky kraj). [9]. Jak je patrné ze strategické
analyzy ,Kdo jsme a kam kracime“ (kapitola 3. Strategie), kraj VysocCina, kterym prochazi

3.2. Vliv na zaméstnanost

Ze Strategie také vyplyva, ze vice lepSi dopravni spojeni bude mit pozitivni efekt na
zaméstnanost (napf. na str. 197 v souvislosti s pramyslovou zénou HoleSov): ,Neni nutné
dodavat, Ze zcela nezbytnou podminkou pro naplnéni vseho dosud rfec¢eného ve vztahu k SPZ
HoleSov (a zdlraznéného v hlavnim textu SRZK 2009 — 2020) je adekvatnost dopravniho
spojeni, pfedevs§im pak brzka funkénost rychlostni komunikace R49 a jeji dalSi napojeni na
tuzemskou a zahranicni dalnicni sit".

Data o pfimém dopadu jednotlivych zplisobu dopravy na zaméstnanost nejsou rozsahla.
Nicméné ta, ktera existuji, ukazuji na silné pozitivni vysledky investic do vefejné dopravy a
opatfeni omezujicich provoz v méstskych ulicich. Nékteré vysledky dopravnich vyzkumu
naznacuji, Zze pokud néjaké dopravni sité pomahaji ekonomickému oziveni regiond, je to spise
zajisténi lokalni infrastruktury a prepravy uvnitf menSich regiont [10]. Coz nepfekvapi: dobry
pfiklad pfedstavuje vefejna doprava, ktera je nezbytnou podminkou Zivotaschopnosti
predevsim venkovskych oblasti [11]. Mistni lidé ke kazdodennimu zivotu, jako jsou cesty do
prace nebo do Skoly, vétSinou pouzivaji autobusl &i vlaku, nikoli auta. Navic automobil je
dostupny pouze omezené Casti populace. Celé vyznamné socialni skupiny — lidé starSi nebo
s niz§imi pfijmy, déti, Zeny — na vefejné dopravé pfedevSim na vesnicich zcela zavisi.
Rozsahla studie, kterou pfipravila britska partnerska organizace Hnuti DUHA a jez se opira o
vysledky modelovani dodaného konzultacni spolecnosti Ecotec, ukazala, ze opatfeni vedouci
ke sniZeni automobilové dopravy o 10 procent béhem zhruba 13 let by vytvofila 130 000
novych pracovnich mist [12]. Skoro tfi Ctvrtiny z nich by pfipadly na Zeleznice,asi 30 000 nové
zaméstnanych lidi na autobusovou dopravu a 9 000 na cyklistiku. Po odecteni snizeného
poCtu zaméstnancl ve vyrob& a opravach automobill vychazi Cisty zisk zhruba 87 tisic
pracovnich mist.

Profitujici sektory se ovSem li§i skladbou pracovnich pfilezitosti. Zatimco v cyklistice by
8000 novych pracovnich mist pfipadlo na vyrobu jizdnich kol a tisicovka na budovani
infrastruktury (cyklostezek), u autobusu €ini podil vyroby vozidel necelou osminu a zbytek tvofi
provoz. Vystavba pésSich zén vede k ekonomickému oziveni méstskych center. Vyzkum v
Némecku a Velké Britanii ukazal, Ze uz v prvnim roce se pocet chodcl zvySuje bézné o 20 az
40 % a zatimco paradoxné dochazi k mirnému propadu obchodu u mistnich prodejcu, zhruba
po dvanacti mésicich se opét rozbiha a prekracuje vysledky predchoziho obdobi i dalSich
obchodnich center, kde podobna opatfeni nepodnikli [8]. DalSi prace naznacuje neutralni

[9] Koderner, M., 2008: Vliv dalnice D1 na rozvoj osidleni v jejim okoli. Doprava 4/2008: 3—7.

[10] Hey, C., Pfeiffer, T., et Topan, A.: The economic impact of motorways in the peripherial regions of the EU. A
literature survey for the Royal Society for the Protection of Birds and BirdLife International, EURES — Institute
for Regional Studies in Europe, Freiburg 1996.

[11] Pibyl, P., et Kotecky, V.: Sektor dopravy v Ceské republice a jeho ekologické souvislosti: prispévek Hnuti
DUHA K pfipravé koncepce dopravni politiky, Hnuti DUHA, Brno 1997.

[12] Jenkins, T.: Less traffic, more jobs: the direct employment impacts of developing a sustainable transport
system in the United Kingdom, Friends of the Earth, London 1997.



vysledky. Srovnani némeckych studii ukazalo, Zze nadprimérného rlistu obratu obchodul
dosahovala mésta, ktera namisto budovani parkovist dala pfednost omezovani aut v centrech
a vykazuji nizSi objem dopravy [13].

3.3. Vliv na turisticky ruch

Strategicka analyza rozvoje cestovniho ruchu uvadi Ze ,vyznamnou brzdou rozvoje
turistiky v regionu Zlinského kraje je chybéjici pfimé dalniéni spojeni do ostatnich éasti CR a
obecné Spatna dopravni dostupnost.“ (str. 82, obdobné str. 83). Jedna se o dalSi tvrzeni, pro
které nemaji autofi Strategie zadné dikazy. Z marketingového prizkumu z roku 2007 [14]
vyplyva, Ze napfiklad na Sumavu, kam Zadna dalnice nevede, pfijede roéné 3,8—4,7x vice
navstévniki nez do Ceského raje, kam vede rychlostni silnice R10 a navic je z Prahy —
nejvétsi Seské aglomerace — blize nez Sumava. Dokonce i Vysoéina lezici na mezi dvéma

Cesky raj, Cesky sever, Plzenisko, Severozapadni Cechy, Vysoc€ina a Stfedni Morava —
vSechno oblasti, kudy vede dalnice nebo rychlostni komunikace. Pokud tedy existuje né&jaka
souvislost mezi turistickym ruchem a pfitomnosti dalnic, je tato zavislost negativni [14].

Autofi dale na str. 82 tvrdi, Ze ,ohromnou a c¢asto neuvédomovanou vyhodou nejen
Zlinského kraje, ale i celé Ceské republiky (v porovnéani se zahraniéim) je unikétni systém
turistického znadeni, jez je zapotfebi udrzet.* Podobnych vyhod Ceské republiky by se dalo
najit vice, napfiklad pomérné unikatni systém znaCeni maloploSnych i velkoploSnych
chranénych uzemi, které jsou pro navstévniky také znacnym lakadlem. Ponékud
neuvédomovanou nevyhodou tolik prosazovaného projektu R49 ov8em je, Ze protne
minimalné 5 unikatné vyznacenych turistickych tras vSech barev a 2 nau¢né stezky. Zasah do
turistickeé atraktivity regionu tedy bude znacny.

3.4. Chybéjici analyza pfinost a ztrat

Strategie se v nékolika mistech odvolava na tzv. Lisabonskou strategii, ktera deklaruje
potfebu udrziteIného rozvoje. Lisabonska strategie skute¢né klade ddraz na udrzitelny rozvoj:
LUdrZitelny rozvoj ma uspokojovat potieby soucasné generace, aniz by se to délo na ukor
potieb generaci pfistich. Nezvrati-li se souasné tendence, které ohroZuji budouci kvalitu
Zivota, konstatovala Evropska rada, pak se bud’ vyrazné zvys$i spoleCenské naklady nebo se
tyto tendence stanou nezvratnymi. PredloZena strategie si klade za ukol tyto negativni
tendence zvratit nebo alespori zastavit. ov§em potfebu budovani nové dopravni infrastruktury
nezmiriuje“. Potfebu budovani nové infrastruktury ovSem strategie nezmiruje, naopak zmifnuje
potfebu pFfesunu dopravy na Zeleznici a podporu hromadné dopravy: ,Zajisténi udrzitelné
dopravy musi reagovat na to, Ze objemy dopravy trvale rostou a Ze. je to spojeno se stale
vétsim zahlcenim, hlukem a znecisténim. Tato tendence souvisi také s tim, Ze v cené dopravy
se nezapocCitaji v8echny s tim spojené socialni a ekologické naklady. V budoucnu by mélo
dojit k tomu, Ze tézisté dopravy se bude ze silnicni pfenaset na dopravu Zelezni¢ni, dopravu
po vodé a na vefejnou osobni dopravu.“ [15].

V tomto ohledu je zarazejici, ze Strategie zcela rezignovala na jakékoliv hodnoceni pfinos(
a ztrat budovani rychlostni silnice R49, pfipadné jejich useku. Z doposud jediné multikriterialni
analyzy, kterou zpracovalo Ministerstvo Dopravy pravé jakou soucast plnéni Narodniho
Lisabonského programu 2005-2008 vyplyva, Zze budovani poslednich dvou usekd R49 neni

[13] Pharoah, T.: Less traffic, better towns: Friends of the Earth’s illustrated guide to traffic reduction, Friends of the
Earth, London 1992.

[14] Marketingovy vyzkum a méfeni atraktivity turistické destinace. Marketing & Komunikace, 19.1.2007: Online:
http://www.mandk.cz/view.php?cisloclanku=2007010009

[15] Cely text Lisabonskeé strategie: http://ec.europa.eu/ceskarepublika/abc/policies/art2377 cs.htm.




smysluplné. Useky R49 Frystak—Zadvéfice a Zadvéfice — statni hranice CR/SR se z pohledl
uspokojeni sou€asnych i budoucich potfeb, z pohledt FfeSeni vice spoleCenskych probléma
v€etné bezpelnostnich aspektd a probléml vyvazeného regionalniho rozvoje umistily na 61.
resp. 66. misté ze 70-ti hodnocenych dalniénich usekd CR [16].

4. Nedostateéné vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi

4.1. Nemoznost posouzeni

Vzhledem k vySe uvedenym nedostatkiim vliv koncepce na zivotni prostfedi nelze
posuzovat. Obsahuje tolik protichidnych cild a ukoll a text si v tolika mistech tak zasadné
protifeCi, Zze nelze napfiklad urCit ani to, zda strategie bude sméfovat k naristu silni¢ni
dopravy, nebo Zelezni¢ni a hromadné dopravy, od ¢ehoz se samozfejmé odviji mnozstvi
Skodlivin, vlivy na zdravi, krajinny raz a biologickou diverzitu.

Nelze také pfenechavat dalSi posouzeni projektl na pfedprojektové posozeni, protoze se
jedna o proces, kterého se vefejnost véetné odbornych organizaci, jejichZ poslanim je ochrana
pfirody a krajiny, nebudou moci uc€astnit. Pravé strategie kraje je dokument, ktery by mél byt
nalezité posouzen jako celek v€etné vSech ukoll a projektl, které navrhuje.

4.2. Nedostateéné posouzeni o¢ekavanych environmenalnich aspektu

Ve vlivu na obyvatelstvo neni viibec hodnocen dopad planované dalni¢ni infrastruktury,
v jejimz dusledku se Zlinsky kraj muze stat tranzitnim regionem, zvysi se mnozstvi Skodlivin
v ovzdusi, hluk, esteticka hodnota krajiny a dalSi aspekty, které maji na obyvatelstvo vliv.

Nedostate¢né je rovnéz hodnoceni na abiotické slozky ekosystémd a funk&nost
ekosystému. Realizaci R49 v jakékoliv podobé budou znehodnoceny pramenné oblasti Vlary a
Smolinky, zvySi se zabetonovana plocha a tim i retenéni schopnost krajiny, schopnost lépe
odolavat extrémnim vykyvim pocasi, jako jsou velké desté nebo sucha. Na lokalni urovni
dojde k zménam, kterym nelze zabranit Zadnym opatfenim v ramci dalSiho hodnoceni nebo
povolovacich fizeni — zmény budou trvalé a nezvratné.

Vlivy na biotu rozhodné nelze oznacit za bezvyznamné. Budovani dalnicni je bariérou
v krajiné, ktera mlze preruSit vyznamné migracni trasy velkych savcu, které se v regionu
nachazeji (viz dale).

Nelze souhlasit ani s nazorem, ze |ze oCekavat pozitivni vlivy na krajinny raz. Realizaci
zaméru R49 dojde (at uz povede jakkoli) vzdy znehodnoceni pfirodniho parku Vizovické
vrchy. Jediny zpusob jak se vyhnout devastaci cennych pfirodnich Uzemi je realizace jen
useku R49 do Zlina.

Kone¢né hodnoceni vlivu na Evropsky vyznamné lokality trpi zasadnimi nedostatky.
Pfestoze koncepce nenavrhuje konkrétni dopravni koridory, realizaci zaméru typu liniové
dopravni infrastruktury dojde v kazdém pfipadé —at uz trasa povede jakkoliv, k ovlivnéni
biotopt a migrac¢nich koridort velkych Selem, které jsou pfedmétem ochrany v EVL Beskydy.
Jejich domovské okrsky velikosti stovek kilometra ¢tvere€nich budou ovlivnény bez ohledu na
fakt, jakym dopravnim koridorem trasa R49 povede. Podstatné jsou jeji zachytné body Frystak
— Zadvefice — statni hranice CR/SR, pfi jejichZ propojeni bude vZdy naruen migraéni koridor
velkych savcu Javorniky — Vizovické vrchy — Bilé Karpaty a Vizovické vrchy — Hostynské
vrchy, ktery byl vymezen v publikaci v metodice Agentury ochrany pfirody a krajiny v roce

[16]  Multikriterialni analyza Generalniho planu rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI), zpracovana
Ministerstvem dopravy CR v roce 2006.



2001 [17]. Vyskyt velkych Selem je v jizni Casti EVL Beskydy i v sousedni oblasti Vizovickych
vrchl zaznamenavan kazdoro¢né [18], je tedy velmi pravdépodobné, Zze jde o zvifata,
vyskytujici se sou€asné v jizni ¢asti EVL Beskydy a vystavbou liniové stavby dojde k zni¢eni
jejich biotopl a migracnich tras. Z toho duvodu nelze akceptovat Zavéry v tab. 3 na str. 37,
kde autor uvadi, Ze neni schopen identifikovat potencialné ovlivnénou lokalitu soustavy
NATURA 2000 ani potencialné ovlivnény predmét ochrany pfi realizaci ukolu 3.3.1 ,Napojit
silniéni sité regionu na dalni¢ni systém CR a SR".

5. Chybéjici varianty koncepce

Strategie neobsahuje zadné varianty. Pfitom z pozadavkl vzeslych ze zjiStovaciho fizeni
tato potfeba pfimo i nepfimo vyplyva. Na zakladé zjistovaciho fizeni dospél organ k zavéru, ze
hodnoceni SEA by méla zaméfit mimo jiné na ,Porovnani a vyhodnoceni navrZzenych variant
feSeni ve vztahu k zajmim ochrany pfirody a krajiny”. Ob¢anské sdruZeni Vizovické vrchy
zpochybnilo potfebu budovani R49 na Slovensko jako zbyte¢nou investici, poZzaduje rozvoje
Setrné turistiky a diverzifikaci dfevozpracujiciho primyslu a vyhodnotit dopad koncepce na
krajinny raz, celistvost uzemi, pozaduje restrukturalizaci ekonomiky, rozvoj ekologickych forem
dopravy, a eliminovat bariérovy efekt silnic vySSi tfidy a zajistit prachodnost krajiny pro velké
savce. Autofi koncepce vSak napfiklad variantu rozvoje kraje bez realizace R49 nepfipravili,
pfestoze smysluplnost a u€elnost projektu je vzhledem kvySe uvedenym skuteénostem
pfinejmensim diskutabilni a bude mit zavazny vliv na krajinny raz a biodiverzitu, funkénost
ekosystému i obyvatelstvo.

6. Nesoulad se celostatnimi a krajskymi strategiemi

Strategie Zlinského kraje 2009-2010 nijak nehodnotila soulad celostatnimi a krajskymi
koncepcemi udrzitelného rozvoje a ochrany pfirody a krajiny, coZ je jeden z pozadavki MZP
vramci zjiStovaciho fizeni. Pravé krajské strategie by mély se strategickymi dokumenty
ochrany zivotniho prostfedi, pfirody a krajiny a udrzitelného rozvoje v souladu.

6.1. Program rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje

V Programu rozvoje uzemniho obvodu Zlinského kraje je pfipomenuto, ze z dobré urovné
zivotniho prostiedi profituji jednak obyvatelé Zlinského kraje a jednak skyta vysoky potencial
pro turistiku a cestovni ruch. Proto je potfeba ekologicky cenné oblasti kraje zachovat,
zamezit jejich degradaci a obecné chranit Zivotni prostredi kraje v souladu s pravidly
udrzitelného rozvoje, aby do budoucnosti nedochazelo ke zhodnocovani krajiny a
zivotniho prostifedi. Souhrnnym cilem pro Funkéni okruh 4. Zivotni prostiedi je proto ,posilit
prostiedi pro trvale udrzitelny rozvoj Zivotnich podminek obyvatel a konkurenceschopnych
hospodarskych c&innosti; rozvijet ekologickou vychowvu, vzdélavani a osvétu obyvatel“. Uvadi
se zde, ze ,zachovani a dalsi rozvoj ekologickych funkci krajiny ma zasadni dopad na stav
Zivotniho prostredi a atraktivitu kraje do budoucnosti. Uéelem je zamezit dal$imu omezovani
ubytku ekologicky prirozenych a stabilnich oblasti...“

Strategie rozvoje Zlinského kraje vSak tyto principy nedodrzuje. Vystavbou novych
rychlostnich komunikaci podporuje nezadouci narust silni¢éni dopravy, nesetfi ani zachovalé
pfirodni uzemi pfi navrhovani novych dopravnich staveb, protoze rychlostni komunikace R49
v jakékoliv podobé protne Vizovické vrchy véetné pfirodni park Vizovické vrchu.

[17] Hlavac V. & Andél P., 2001: Metodicka pfiru¢ka pro zajiStovani prachodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné
Zijici zivocichy. AOPK CR, Praha, 51 s.

[18] Data monitoringu Spravy CHKO Beskydy a Hnuti DUHA, 2009.



6.2. Strategie ochrany biologické rozmanitosti
V kapitole VII. Doprava jsou stanoveny mimo jiné tyto cile:

»1. Stanovit sméry rozvoje dopravy a délby prepravni prace ve prospéch setrnych druht
dopravy a s respektovanim ekologické unosnosti izemi na principech udrzZitelného rozvoje.

2. Maximalné Setfit zachovala prirodni tzemi pfi navrhovani novych dopravnich staveb
dostupnymi prostfedky pfedchazet nadmérné fragmentaci prostredi a usmrcovani
Zivocicht provozem. Budovat pfechody a koridory pro pohyb zvirat pfes komunikace.”
4. Systematicky omezovat nepriznivé dopady dopravy na prostredi a omezovat rusivé
vlivy provozu.
6. Podporovat ekologicky Setrné formy dopravy, vcetné dalSiho rozvoje vhodné
situovanych cyklostezek. (SPZP)
7. Postupné doplriovat zafizeni pro zpruchodnéni stavajicich komunikaci pro volné Zijici
ZivocCichy

PfedevSim s prvné jmenovany cile je Strategie rozvoje Zlinského v rozporu, vystavbu
novych rychlostnich komunikaci podporuje nezadouci narUst silni€ni dopravy, nesetfi ani
zachovalé pfirodni uzemi pfi navrhovani novych dopravnich staveb, protoze rychlostni
komunikace R49 v jakékoliv podobé protne Vizovické vrchy véetné pfirodni park Vizovické
vrchy a Strategie nijak nezhodnotila smysluplnost tohoto projektu.

6.3. Statni politika zivotniho prostredi

V ¢&asti IV. Sektorové politiky, €. 5. Doprava, jsou uvedena tyto environmentalni opatfeni:
podporovat zménu podilu osobni a nakladni prepravy ve prospéch environmentalné
Setrnéjsich druhdu, jako je Zelezni¢ni, kombinovana a dale verejna osobni a cyklisticka
doprava; pri modernizaci silni¢ni sité vyuZivat predevsim stavajici silnice,popfr. jejich
koridory a omezit tim fragmentaci krajiny novymi trasami a nesniZovat prichodnost
krajiny pro Zivocichy; systematicky podporovat vyraznéjsi podil ekologicky Setrnych
druht dopravy v ramci regionu pri tvorbé rozvojovych koncepci a plant na trovni kraju;
podporovat vystavbu zafizeni pro cyklistickou dopravu v kombinaci s vefejnou dopravou
(systém bike-and-ride) a pési dopravou; vytvaret strategii a podporovat rozvoj systému verejné
dopravy v chrénénych tzemich; podporovat environmentalni vychovu, vzdélavani a osvétu v
oblasti snizovani negativnich vlivii dopravy na zdravi a Zivotni prostfedi aj.)

Strategie Zlinského kraje ovSem vystavbou novych dalnic podporuje pravé ekologicky
nesetrnou dopravu a neuvadi zadné opatfeni, jak snizovat fragmentaci krajiny.

6.4. Statni program ochrany pfirody a krajiny CR

V kapitole ,4.3.6. Doprava“ se uvadi: ,Stanovit zakladni parametry rozvoje dopravy v
celém staté i jednotlivych regionech z hlediska ekologické unosnosti uzemi i z hlediska rezerv
(moznosti, potfeb, nabidek) rozvoje uzemi. Tomu pfizpusobit podil mezi jednotlivymi druhy
dopravy jak v ramci transevropskych dopravnich koridort, tak v ramci dopravni infrastruktury
regionu, a to prfedevsim z hlediska vlivl dopravy na zdravi populace a na ekologickou situaci v
krajiné.”

Tento pfistup ovSem nebyl ve Strategii uplatnén. V regionu nedosSlo ke stanoveni
zadnych parametru ekologické unosnosti rozvoje uzemi, neprobéhlo zadné hodnoceni, zda je
realizace konkrétnich projektl — napfiklad R49 — smysluplna a jaky vliv budou mit tyto projekty
na situaci v krajiné.

6.5. Strategie udrzitelného rozvoje CR

IV. 2 Environmentalni pilif - pfedevsim druhy strategicky cil (v oblasti vystavby dopravni
infrastruktury) zni : minimalizovat nutné zabory uzemi a technickymi opatfenimi omezovat viiv



liniovych staveb na slozky Zivotniho prostredi (jiz v pfipravnych stadiich); v oblasti vystavby
dopravni infrastruktury: minimalizovat nutné zabory uzemi a technickymi opatfenimi omezovat
viiv liniovych staveb na slozky Zivotniho prostfedi (jiz v pripravnych stadiich); v oblasti
strategického planovani: omezovat prostorovou a prepravni naro¢nost na urovni statu,
kraju a obci...

Strategie Zlinského kraje ovSem vystavbou novych zvySuje prostorovou a pfepravni
narocnost dopravy.

6.6. Strategie udrziteIného rozvoje Evropské unie

V sekci Udrzitelna doprava je jednim z operativnich cilt a ukolu: ,Dosazeni vyvazeného
pokroku na cesté k druhim dopravy Setrnym Kk zivotnimu prostfedi s cilem dosahnout
udrzitelného systému dopravy a mobility* a dale je specifikovano, Ze ,opatfeni by méla
zahrnovat: EU a Cclenské staty pfijmou opatfeni za ucelem zlepSeni hospodafského
aenvironmetalniho vykonu vSech druhtd dopravy a pfipadné opatfeni za ucelem presunu
silni¢ni dopravy na dopravu Zelezni¢ni a vodni a k pouzivani vefejnych dopravnich prostfedka,
vCetné snizeni intenzity dopravy pfeorganizovanim vyrobniho a logistického procesu a
zmeénou chovani spole¢né s lepSim propojenim ruznych druht dopravy* a také ,EU a Clenské
staty by se mély zaméfit na mozné alternativy nakladni i osobni silniéni dopravy, véetné
nalezitého rozvoje transevropské sité a kombinovaného spojeni pro nakladni dopravu®

Strategie Zlinského kraje ovSem vystavbou novych dalnic — jak vyplyva z pfedchoziho
rozboru — nezlep3uje environmentalni a dokonce ani hospodafsky vykon dopravy. Nepfesouva
silniéni dopravu na Zelezni¢ni ani nepodporuje kombinovanou pfepravu — naopak, vystavbou
novych dalnic a rychlostnich komunikaci pfispéje k dalSimu nezadoucimu narustu silniéni
dopravy.

6.7. Bila kniha Evropské unie o dopravé

Mezi hlavni sdéleni tzv. Bilé knihy EU o dopravé z roku 2001 je oddélit hospodarsky rast
od rustu dopravy. To se vramci uplynulych let podafilo jen Castec¢né (u osobni dopravy, u
nakladni dopravy je rust dopravy vy$Si nez ekonomicky). Bila kniha také upozoriuje, ze
silni¢ni doprava je zodpovédna za 83 % emisi CO,, hlavniho sklenikového plynu. Z tohoto
divodu klade duraz na ,renesanci‘ Zelezni¢ni dopravy jako ekologicky SetrnéjSiho zplisobu
pfedev8im pro nakladni dopravu, navrhuje budovani novych trati pfedevdim pro nakladni
dopravu nebo zkapacitnéni Usekd, které jsou v ramci celoevropské Zelezni¢ni siti ,hrdly lahve*.

V roce 2010 by méla byt pfedstavena nova Bila kniha o dopravé a novy dokument ,A
sustainable future for transport®, pfedstaveny vtomto roce rovnéz klade duraz na trvalou
udrzitelnost. Mezi prioritnimi osami transevropské sit€¢ TEN-T neni zadny dalniéni usek
projektu R49. Udrzitelna doprava pro budoucnost je podle tohoto dokumentu takova, ktera
dokaze bez stavby nové technické infrastruktury udélat hodné s vice limitovanymi prostfedky —
coz je situace, vkteré se vdisledku ekonomické krize nachazi i CR. V souvislosti
s vystavbou novych silnic odhaduje celkové naklady na 1,5 % HDP, pficemz nejCastéjsi
externality, které doprava zpusobuje, jsou odhadovany na 2,6 %. Tyto externality jsou vSak
obecné placeny ob¢any, ktefi nejsou s dopravnim sektorem nijak spjati a neni tak dodrZzeno
pravidlo, Zze ,zneci8tovatel plati®.

Strategie Zlinského kraje vSak zadnym zplsobem nerespektuje dopravni politiku EU,
prestoze je Zlinsky kraj jeji soucasti. Vystavba novych, nijak neodivodnénych dalni¢nich
usekl je tak prekazkou rozvoje ekologicky SetrnéjSich forem dopravy.



6.8. Karpatska umluva

Ceska republika je jednim ze signatait Ramcové smlouvy o ochrané a udrzitelném
rozvoji Karpat (tzv. ,Karpatska umluva"), otisténé ve Sbirce mezinarodnich smluv €. 47/2006.
V ¢lanku €. 8 se napfiklad pravi: ,Smiuvni strany provadéji takové koncepce, plany a politiky
planovani a rozvoje udrZitelné dopravy a infrastruktury, které zohledriuji zvlastnosti
horského prostredi tim, Ze berou v utvahu ochranu citlivych oblasti, pfedevsim oblasti s
vysokou biologickou rozmanitosti, migra€nich tras nebo oblasti mezinarodniho vyznamu,
ochranu krajiny a biologické rozmanitosti a oblasti zvlasté vyznamnych pro cestovni ruch."
V ¢lanku 4 se hovofi o velkych Selmach: ,Strany pfijmou vhodna opatreni k zajisténi vysoké
urovné ochrany a udrzitelného vyuzivani prirodnich a poloprirodnich stanovist, jejich kontinuity
a spojitosti, a rostlinnych a Zivocisnych druh( charakteristickych pro Karpaty, zejména ochrany
ohroZenych a endemickych druhu a velkych Selem.”

Strategie Zlinského kraje ovSem vystavbou novych dalnic a rychlostnich komunikaci
v citlivych oblastech — napfiklad ve Vizovickych vrSich je v rozporu s Karpatskou umluvou a
nezohlednuje ani migracni trasy velkych Selem.

7. Pozadavky Hnuti DUHA

Z vyse uvedenych diivodi pozadujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostiedi koncepci
zamitlo nebo dalo nasledujici podminky stanoviska:

1. vylougeni realizace cile 3.3.1 a 4.1.3. ,Napojit silni¢ni sité regionu na dalniéni sité CR a SR*
nebo alespon ze zasobniku moznych opatfeni vypustilo bod 3.3.1b. a 4.1.3.b ,vybudovani
rychlostni komunikace R 49°

2. vylouceni realizace cile 1.2.1 ,, Do SPZ HoleSov lakat vyrobu s vysokou pfidanou hodnotou
a sluzby“ a 1.4.1. ,Efektivné naplnit strategickou priimyslovou zénu HoleSov*

3. Zménit veSkeré vySe citované rozpory v textu Strategie tak, aby smérfovaly vyluéné
k podpofe lokalni ekonomiky, Zelezni¢ni a kombinované dopravy a hromadné dopravy.

Miroslav Kutal
Koordinator Hnuti DUHA Olomouc



