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Uvodni slovo...

VIK, rys a medvéd... kdysi byvaly tyto Selmy symboly nespoutané divoCiny, dnes spiSe ukazuji schopnost divokych zvifat prizpUsobit
se zivotu i v lidmi osidlené a vyuZivané krajiné, jaka se rozklada i na zapadnim okraji Karpat. Jejich malo pocetné populace obyvaji rozsahla
Gzemi, nerespektujici statni hranice. Zastavba se vSak rok od roku vice zahustuje a volného prostoru tak ubyva i pro zvifata schopna urcité
adaptace.

Hnuti DUHA Olomouc a Fatransky spolok se v letech 2011-2012
spolecné podileli na pfeshraniénim projektu ,Ochrana velkych
Selem a migracnich koridord v zapadnich Karpatech“, podpofeném
International Visegrad Fund a Gastecné také z programu Svycarsko-
Ceskeé spoluprace a European Outdoor Conservation Association.

Napini projektu byl monitoring vyskytu a pohybu velkych Selem
na Ceské i slovenské strané Beskyd a Javornik(l a v navazujicich
zapadoslovenskych pohofich. Kromé pocéetnosti a rozsiteni velkych
Selem jsme analyzovali také jejich biotopové naroky a sou¢asnou
prichodnost krajiny, prostupnost vybranych silnic, mortalitu
na silnicich a vyuZivanost migracnich koridordi v modelovém tzemi
na Jablunkovsku. Soucéasti projektu byly také vzdélavaci seminare
o monitoringu velkych Selem pro dobrovolniky a vydani
informacnich material( pro verejnost, které jsou k dispozici rovnéz
na www.selmy.cz.

Tento sbornik pfinasi shrnujici poznatky z ro¢niho monitoringu
Selem véetné identifikace vyznamnych migracnich mist. Jeden rok,
kdy projekt probihal, je vSak pfili§ kratkd doba pro podrobné
zmapovani celého rozsahlého Uzemi a analyzovani veskerych
faktorll, které migraci velkych Selem ovliviuji. VyuZili jsme proto
i data ziskana monitoringem v delSim ¢asovém obdobi. Vysledky

Miroslav Kutal,
Hnuti DUHA Olomouc

tak navzdory znacnym Casovym a finan¢nim limitdm zminénych
projektd poskytuji vcelku komplexni prehled aktualnich poznatku
z regionu a identifikuji podstatné problémy, které je tfeba fesit,
dokud je 8as. Spatna rozhodnuti pfi Gzemnim planovani & povolovani
staveb, ktera ucini krajinu pro Zivocichy nepriichodnou nebo velmi
nebezpeénou, mohou mit zejména pro populace velkych Selem
na okraji arealu fatalni dopady.

Publikace by tak stavebnim Graddm, orgdndm ochrany pfirody
a krajiny a odbornym posuzovateltim v Ceské i Slovenské republice
méla pomahat pfi tvorbé novych tGzemnich pland a pii posuzovani
rdznych stavebnich zamérl, vcetné nové silniéni a Zeleznicni
infrastruktury. Cilem neni omezit rozvoj obci, ale zachovat ¢i obnovit
v krajiné ekologickou rovnovahu a stabilitu. Pro tu je pak zasadni
i jeji dostatecna pruchodnost, nezbytna pro nejvétsi predstavitele
nasi fauny.

Na zavér bychom za spolupraci radi podékovali statni ochrané
pfirody - spravam CHKO Beskydy, CHKO Kysuce a NP Mala
Fatra - a také vSem dobrovolnikiim, ktefi svou nezistnou pomoci
pfi terénnim monitoringu pfispéli nemalou mérou k poodhaleni
Zivota ohroZenych velkych Selem a tim k jejich ochrané.

Michal Kalas,
Fatransky spolok




Vyskyt a pocetnost rysa ostrovida v CHKO
Beskydy a CHKO Kysuce zjisténa pomoci

fotopasti

Miroslav Kutal, Michal Bojda

Uvod

0Od roku 2009 probiha v oblasti Moravskoslezskych Beskyd a zapadni ¢asti Javornikli v CHKO Beskydy a navazujicim Gzemi CHKO Kysuce
monitoring velkych Selem pomoci tzv. fotopasti. Fotomonitoring se soustfed'uje predevSim na ziskavani Gdajl o vyskytu rysa ostrovida (Lynx

lynx), ktery je zde nejpocetnéjsi velkou Selmou (Kutal et al. 2010).

Fotopasti jsou pIné automaticka digitalni zafizeni ur¢ena pro denni i noéni zaznam fotografii nebo kratkych videosekvenci. K jejich aktivaci
slouZi pasivni infracervené (PIR) Cidlo, spousténé pfi pohybu pfed objektivem. Velkou vyhodou fotomonitoringu je moZnost presnych
zédznamU o vyskytu sledovanych druhd bez nutnosti jejich odchytu nebo ruseni. Fotopasti néam umozniuji identifikovat konkrétni jedince
a jejich pohlavi, sledovat ,Zivotni pfibéhy“ jednotlivych zvifat nebo etologické projevy (znackovani nebo potravni chovani u kofisti).
Pro ochranu velkych Selem jsou pak podstatné informace o rozmnozovani, prezivani a disperzi mladych jedinct, tedy Udaje dulezité
pro zjisténi struktury a pocetnosti okrajové populace na ¢esko-slovenském pomezi.

Material a metodika

Extenzivni fotomonitoring byl provadén od roku 2009; intenzivni
monitoring (s vétSim poctem fotopasti) pak probihal v obdobi
od ledna do cervna 2012 ve dvou zajmovych oblastech
- v zapadni casti Javornikll (cca. 400 km?) a v centralni
Casti Moravskoslezskych Beskyd (cca. 350 km?), vcetné
slovenské strany téchto pohofi. Byly pouZity fotopasti s bilym
bleskem Cuddeback Capture (10 ks), Cuddeback Attack
(16 ks), Scoutguard SG565F (11 ks) a 10 kusu dalSich fotopasti
jinych typt (Reconyx HC500, SG550 a Moultrie), které byly
umistovany pobliz znackovacich mist nebo na chodniccich,
jejichz  vyuZivanost sledovanymi Selmami byla potvrzena
na zakladé stopovani. Do¢asné byly nékteré fotopasti umistény
pobliz Gerstvé strzené kofisti. Rozmisténi tedy nebylo zcela
rovnomeérné, ale odpovidalo poznatkim o vyuzivanosti Gzemi rysy
z poslednich let (Kutal et al. 2010).

V obdobi od 1. 1. do 30. 6. 2012 bylo v provozu 22 pfistrojli
v Moravskoslezskych Beskydech (v souctu cca. 2 500 monitoro-
vacich dni) a 25 pfistroji v Javornikach (cca. 2 500 dni). Vzhledem
k pradmérné velikosti domovskych okrskl rysa ostrovida ve stredni
Evropé (309-364 km?, Bufka 2003) jsme primérnou hodnotu
6,2 fotopasti na 100 km2 povazovali za dostatecnou
pro reprezentativni pokryti zajmového tGzemi.

Na jednu lokalitu byla vzdy umisténa jedna fotopast tak,
aby prichazejici zvite bylo zachyceno kolmo z pravé
nebo levé strany. Jednotlivi rysi byli identifikovani podle

jedinecné skvrnitosti srsti, tj. podle velikosti, polohy a tvaru
vyznamnych skvrn. U znaCkovacich mist nebo u Kkofisti
se CGasto podarilo jedince zachytit pfi jedné navstévé z obou
stran. Postupné budovana databaze zaznam( =z fotopasti
tedy umoZnovala presné uréeni konkrétniho jedince rysa
i na zakladé fotografie jen z jedné strany. U kaZzdého snimku byl
zaznamenan datum, ¢éas a nazev lokality s presnou polohou.
Vzhledem k tomu, Ze projekt monitoringu velkych Selem v mensi
intenzité probiha jiz od roku 2009, pfi identifikaci a vyhodnocovani
jsme vychazeli také z jiz existujici databaze fotografii rysl
ze zajmového Uzemi. Pohlavi rysi jsme priblizné stanovovali
na zékladé fotografii a konzultovali s pani Evou Gregorovou ze ZOO
Bojnice.

Vysledky a diskuze

Za dobu intenzivniho sledovani v roce 2012 byl rys
v Moravskoslezskych Beskydech zaznamenan v 54 pfipadech
(jedinecnych navstév u fotopasti) na 11 rlznych mistech.
Dle skvrnitosti srsti bylo rozliSeno celkem 6 rlznych jedincd,
pfiéemZ ve vSech pfipadech se jednalo o dospélé rysy. Zadna
rodinnd skupina (samice s kotaty) nebyla zaznamenana ani
na zakladé stopovani. V celkem 6-ti pfipadech byl rys zaznamenan
u kofisti, nalezené na zakladé stopovani. Podle stavu konzumace,
v jakém byla kofist nalezena, se k ni rys vracel az tfikrat od zjisténi

kofisti po dobu az tfi tydn(.

Obr. 1: Rys Kral, pohybujici se po celém hrebenu Javornikd.

V Javornikach byl rys v dobé intenzivniho sledovani zaznamenan
v 80 pfipadech na 18 rdznych mistech. Dle skvrnitosti srsti bylo
rozliSeno celkem 5 dospélych jedincud, pficemZ jedna ze samic
vodila 2 kotata.

Srovnanim dat od roku 2009 do soucéasnosti se nam podafilo
v oblasti Javornik(l identifikovat celkem 7 dospélych rysl
a 11 mladat. Zatim nejdéle sledovany je rysi samec Kral (Obr. 1),
ktery se pohybuje po celém javornickém hrebeni, v roce 2012 byl
Zjistén na 14 ze 16-ti stabilnich mist. Rysice Karina, vyskytujici
se ve vychodni ¢asti sledovaného Gzemi, méla mladata od jara



2009 kazdoro¢né, v letech 2009 a 2011 to byly dvé mladata, v roce
2010 &tyfi mladata. Zadné z mladat se bohuZel nepodafilo v oblasti
zachytit na fotopast v dalSich letech.

V Moravskoslezskych Beskydech bylo od roku 2009 zaznamenano
cekem 11 rGznych rysu, z nichZ ve 4 pripadech se jednalo o mladata.
Jedno z mladat, oznacované jako B2 (Obr. 2), pravdépodobné
samici, sledujeme jiz od véku 6 mésicl v roce 2009. V soucasné
dobé si nasla svj domov v SirSim okoli Knéhyné a Smrku
v centralni ¢asti Moravskoslezskych Beskyd. Dosud jsme nezjistili,
Ze by tato samice méla vlastni mladata. Jak ukazuje obrazek ¢. 3,
u znackovaciho mista v centralni ¢asti Moravskoslezskych Beskyd
se do ¢ervna 2012 vystfidalo celkem 8 riznych rys(, ktefi s vyjimkou
B2 nebyli pozdéji zaznamenani na jinych lokalitdch. To naznacéuje

velkou mortalitu nebo znacnou fluktuaci v ramci sledované oblasti.

Celkové jsme v roce 2012 zjistili v zajmovém Uzemi cca 750 km?
11 rlznych dospélych rysu, coZ odpovida pramérné hustoté populace
1,45 jedince/100 km?2. Pomoci fotopasti nebyla pokryta cela oblast
Beskyd a Javornik(, kde se velké Selmy vyskytuji, proto poCetnost
populace mUze byt ve skutecnosti o néco vyssi.

Obr. 2: Rys B2, pohybujici se v centralni ¢asti Moravskoslezskych Beskyd.

Dosavadni vysledky jsou zatim pfedbézné, shrnuji Gdaje jen z jedné sezdny. Jsou vSak prvni zndmou publikaci z oblasti Zapadnich Karpat,
zabyvajici se pocetnosti a caste¢né prostorovou aktivitou rysa ostrovida. Ve Svycarskych Alpach byla pfi fotomonitoringu zjisténa podobna
hustota: 1,26-1,53/100 km? (Zimmermann et al. 2007) a na Sumavé jiz dfive kombinac jinych metod 0,8-1,1 stélych dospélych jedincd
na 100 km? (Bufka 2003). ZjiSténé Gdaje jsou tedy srovnatelné s jinymi studiemi, ovéem v budoucnu bude nutné monitoring rozsitit
na navazujici horské celky, aby byla objasnéna prostorova aktivita rysl a jejich pfesuny v ramci SirSiho okoli CHKO Beskydy a CHKO Kysuce.
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Obr. 3: Navstévnost riznych jedincu rysa ostrovida na vyznamném znackovacim misté v centraini ¢asti Moravskoslezskych Beskyd (CHKO Beskydy) v letech
2009-2012. Sloupce udavaji kvartaly, kdy byl konkrétni jedinec zaznamenan. Cervené jsou znazornény samice, modre samci, zelené jedinci neznamého

pohlavi, pismenem J oznaceni juvenilni jedinci.
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Krajinna genetika
vika obecného

v Zapadnich
Karpatech

Pavel Hulva, Barbora Bolfikova, Jana Rihova,
Milena Smetanova, Miroslav Kutal

Uvod

Vlk obecny (Canis lupus) je jeden z méala velkych savéich predatord,
ktery prezil extinkci megafauny na konci pleistocénu. Velké
Selmy patfi k ZivoCichim s velkou prostorovou aktivitou, coz
se promitad do jejich zajimavé fylogeografické historie i genetické
struktury jejich populaci. PUvodni areal vika zahrnuje vétSinu
severni polokoule, pficemz diky velkému genovému toku jsou
si jednotlivé populace znacné geneticky podobné (Hofreiter
et al. 2004). Béhem ¢tvrtohor jsou z americké i eurasijské casti
aredlu dolozeny dvé genetické linie, oznacované jako haploskupina
lall, cozje disledkem spojeni obou kontinentl pevninskym mostem
vzniklym v souvislosti s kolisanim hladiny svétového oceanu vlivem
ledovych dob (Leonard et al. 2007; Pilot et al. 2010). Je zajimavé,
Ze v Severni Americe se zastupci haploskupiny Il v sou¢asnosti
nevyskytuji. Jak dokazuji Gdaje o tvaru lebky, zub( a radioizotopova
data, pfislusnici této linie z oblasti Beringie byli specializovani
na lov zastupcl glacidlni megafauny (napf. koni nebo bizond),
vymizeli v souvislosti s jeji extinkci a v sou€asnosti byli nahrazeni
vlky haploskupiny |, ktefi pravdépodobné maiji odliSné ekologické
naroky (Leonard et al. 2007). V Eurasii se obé linie docCkaly
souGasnosti, pficemz zastupci haploskupiny Il se vyskytuji
na Apeninském poloostrové a pfrilehlych oblastech a ve vychodni
Evropé véetné Karpat (Pilot et al. 2010). Data o soucasnych
ekologickych narocich téchto linii v Eurasii nejsou kompletni,
nicméné studie na pleistocénnich vicich z Belgie prokazala
podobnou skladbu kofisti (koné, velci bovidi) jako v Beringii (Mech
& Peterson 2003). Zajimavé je, Ze v oblasti Karpat se obé linie stykaji.
Cilem nasi studie je dozvédét se vice o genealogické strukture,
prostorovém chovani, krajinné genetice a vlivu antropogennich
zmén krajiny na populace vika obecného v Zapadnich Karpatech.

Material a metody

Vzorky trusu, srsti a pfipadné tkani z jedinc( uhynulych na silnici
byly sbirdny v Zapadnich Karpatech (Oravska Magura, Kysucké
Beskydy, Moravskoslezské Beskydy a Nizké Tatry) v letech 2006
a 2010-2012 ve spolupraci s dobrovolniky vi¢ich hlidek
a Fatranského spolku. Vzorky byly uchovavany v Cistém ethanolu
a po prevozu do laboratofe skladovany pfi -20°C. Jako referenéni
geneticky material vika obecného s ovéfenou druhovou identifikaci
jsme poufZili vzorky trusu ze Zoo Praha. ProtoZe u vzorku ziskanych
neinvazivnim zpUsobem mUlZe dochazet k zaméné se psem,
navic v pfirodé se muZe vyskytovat hybridizace mezi divokou
a domestikovanou formou, pro srovnani jsme poufZili i vzorky
némeckych ovcaku a Ceskoslovenskych vicakl ziskané jako bukalni
stéry. Genomicka DNA byla izolovana pomoci QlAamp DNA Stool
Mini Kitu (Qiagen) nebo DNA Blood and Tissue Kitu (Qiagen).
Jako genetické markery pro tuto studii byly vybrany jaderné
mikrosatelity, coz jsou Useky DNA tvofené opakovanim velmi
kratkych sekvencnich motivl (nejCastéji 2-4 baze). Prislusné
lokusy maji v pfirodé velkou délkovou variabilitu, jsou proto vhodné
pro analyzy populacni struktury, genealogickych vztah( a individualni

identifikaci. PouZili jsme Canine Genotypes™ Panel 1.1 (Finnzymes),
ktery obsahuje 19 mikrosatelitovych lokusd. Navic jsou v kitu
obsaZeny primery pro amplifikaci amelogeninu, jaderného genu
ktery ma rlizné dlouhé varianty na X a Y chromozomu a da se proto
pouzit k uréeni pohlavi. Zakladni nahled na populaéni strukturu
z vyslednych genotypovych dat jsme ziskali pomoci programu
Structure 2.3.3. (Pritchard et al. 2000; Falush et al. 2003).
Dale jsme pouzili pFistup krajinné genetiky (Manel et al. 2003), ktera
umoznuje studovat genetickou variabilitu v kontextu geografické
situace, a analyzovali ziskané genotypy v programu Geneland
(Guillot et al. 2005).

Obr. 1: Mlada vicice sraZzena 8. Cervence 2012 na silnici u Krhové
u Valasského Mezifici (foto: Michal Bojda).

Vysledky a diskuse

PfedbéZzna analyza odhalila ve zpracované casti materialu
20 jedincl vika obecného. Nékteré exemplare byly vzorkovany
dvakrat, coz naznacuje velkou prostorovou aktivitu pfislusnikd
zkoumaného druhu a je béznym vysledkem pfi neinvazivnim
genetickém vzorkovani populaci Selem. Zajimavym vystupem
je potvrzeni druhové identifikace u pobytovych stop (trusu) z listo-
padu 2006 ze Vsetinskych vrchi a u mladé viCice srazené autem
8. ¢ervence 2012 na silnici u Krhové u Valasského Mezifici (Obr. 1).
| kdyZz se od druhé poloviny 90. let staly Gdaje o vyskytu vlka
v Beskydech oproti minulym dekddam mnohem c¢astéjSimi (napf.
Andéra et al. (2004) uvadi v oblasti Beskyd v letech 2000-2003
trvaly vyskyt 2-3 smecek), skutecné vérohodny diikaz o recentnim
vyskytu (fotografie, nalez uhynulého jedince nebo geneticka
analyza) vdak nebyl z Gzemi dosud publikovan (Andéra & Cerveny
2009). Jedna se tak o prvni pfimé dlkazy vyskytu vika obecného
v oblasti Beskyd od roku 1914, kdy je datovan posledni doloZeny
zastrel u Bukovce (HoSek 1976).

Analyza celého datasetu nenaznaCuje VétSi pfitomnost
psi DNA v genotypech zapadokarpatskych vlkd, a tudiz
se da predpokladat, Ze v soucCasnosti nedochazi ve vétsi mite
ke krizeni psl a vikl v této oblasti. V soucasnosti probihaji
analyzy dalSich lokusU, které mohou tyto vysledky zpfesnit. Pomér
pohlavi u analyzovanych exemplar( byl vyrovnany, coZ neukazuje
na vyznamné pohlavni rozdily v disperzi ve zkoumané oblasti
(a je v protikladu s teoretickym predpokladem vyssi filopatrie
samic typické pro savce). Analyzy v programu Structure indikuji
diferenciaci populace ve zkoumané oblasti (Obr. 2).

Pfislusnici jednotlivych subpopulaci vSak nejsou geograficky
lokalizovani (Obr. 3). Takovy vysledek ukazuje na rozrlznéni
populace v dlsledku genealogické (smecCkové) struktury spiSe
nez kvuli geografické izolaci. Da se tedy predpokladat, Ze disperze



v ramci oblasti neni zasadné omezena, a Ze fragmentace
krajiny neni zatim hlavnim faktorem ovliviujicim strukturovani
populace vilka obecného v oblasti Zapadnich Karpat.
To odpovida predpokladané vysoké pohyblivosti vika v rlznych
typech terénu (Randi 2011). Podobné vysledky byly zjistény
i v polskych Karpatech (Gula et al. 2009). ZvySena pohyblivost
muZe byt vSak také dlsledkem ruSeni zvitat, problémy
s nalezenim vhodného prostfedi, source-sink dynamiky
zplsobené odstfelem a dalSich antropogennich faktord.
Detekovana populacni substruktura mlZe poukazovat
i na fenomén ekotypll u zkoumaného druhu. U vlka obecného
byla zjiSténa relativné vyznamna korelace genetické variability
s typem prostfedi, naznacujici adaptivni odpovéd jednotlivych
populaci na podminky prostfedi (Pilot et al. 2006; Musiani
et al. 2007). Je mozZna i specializace jednotlivych genealogickych
linii na rlizny typ kofisti (Carmichael et al. 2001). Oblast Karpat
je z tohoto hlediska pomérné malo prozkoumand, navic mize
slouZit jako most a disperzni koridor mezi vychodoevropskymi
a balkanskymi populacemi. V této oblasti se navic mohou
setkavat vici obou haploskupin, coZ skyta dalSi moZnost zvétSeni
genetické variability. Analyza vétSiho mnoZstvi vzork(l spolu
s pouzitim dalSich (zejména mitochondridlnich) markerti maze
v budoucnu zpfesnit tyto hypotézy. Podobné bude srovnanim
s dalSimi populacemi analyzovan efekt okraje arealu,
fragmentace perifernich populaci, metapopulaéni dynamiky
a dalSich faktor(i na genetickou strukturu vika obecného.

Map of posterior probability to belong to cluster 1 Map of posterior probability to belong to cluster 2

Obr. 2: Vysledek Bayesianského klastrovaniv programu Structure. KaZdy jedinec

Jje reprezentovan vertikalnim sloupcem rozdélenym na K barevnych segmentu.
K je predem stanoveny pocet subpopulaci (zde K=2-4), vySka segmentu
odpovida posteriorni pravdépodobnosti zafazeni do dané subpopulace.
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Vplyv dopravy

na populaciu
medved'a hnedého
(Ursus arctos)

v Malej Fatre

Michal Kalas

Uvod

Automobilova a Zelezniéna doprava predstavuje faktor, negativne
zasahujlci do populacie medveda hnedého na Slovensku. V oblasti
Narodného parku Mald Fatra sposobila doprava viac ako 1/4
celkovej zndmej mortality v priebehu rokov 1997 - 2010 (Kalas
2010a, 2010b). Okrem priamej mortality vystupuje do popredia tiez
otazka bariérového efektu, ktory je zapri¢ineny rozvojom dopravnej
a sidelnej infrastruktiry. Tento prispevok je aktualizaciou
povodného Elanku autora z roku 2011 (Kalas 2011).

Vymedzenie modelového iizemia

Narodny park Malad Fatra sa rozprestiera v severozapadnej Casti
Slovenska. Zasahuje do okresov Zilina, Martin a Dolny Kubin.
Je slcastou rovnomenného orografického celku, pricom zabera jej
vySSiu, Krivansku Cast, nachadzajlcu sa na pravom brehu rieky
Vah. Rozloha parku je 223 km?2. V ramci Stvorcovej siete Databanky
fauny Slovenska (DFS) zasahuje do nasledovnych kvadratov: 6779,
6780, 6781, 6881, 6880, 6879, 6979.

Vzhladom na geograficki polohu predstavuje NP Mala Fatra
mimoriadne dolezité Gzemie s vyskytom medveda, umoZnujlice
rozSirovanie druhu SZ a JZ smerom do Kysuckej vrchoviny
a Kysuckych Beskyd ¢i Strazovskych vrchov. Na tieto orografické
celky nadvazuju dalej pohoria Javornikov a Moravsko Sliezkych
Beskyd.

Podékovani

Podporeno z International Visegrad Fund, v ramci grantu IGA ITS CZU
51120/1312/3108 a IGA LDF MENDELU 1/2012. Mgr. Barbora Bolfikova
je stipendistkou mésta Ostravy. Autofi dékuji vSem dobrovolnikim
viGich hlidek Hnuti DUHA, ktefi se na sbéru vzork( podileli a dalSim
spolupracovnikim ze Slovenska - ¢lenim Fatranského spolku a Slovak
Wildlife Society — dobrovolnikim projektu Biela divocina: karpatské vicie
hliadky. Obzvlasté deékujeme Leoné Machalové, Robinu Riggovi, Vlado
Trulikovi, Ivanovi PavliSinovi, Michalu KalaSovi, Benadiku Machcinikovi
a Radomiru Dehnerovi. Za vstficnost dékujeme také Statni ochrané prirody
SR - Spravé CHKO Kysuce, Spravé Narodniho parku Mala Fatra, Spravé
NAPANTu a Lestim SR - OZ Liptovsky Hradok.

Dopravna infrastruktira

Cesty a Zeleznice su situované v intervale 0,1-3,3 km od hranice
Narodného parku Mald Fatra (Obr. 1). Intenzita premavky
a vlastna lokalizacia dopravnych koridorov odrazji réznu mieru
bariérového efektu a nasledne tiez priamej mortality jedincov.
K najproblematickejsim patri Statna cesta I/18 (E 50). Usek
od Ziliny po Kralovany ma dizku priblizne 42,5 km s priemernou
intenzitou premavky 25 000 vozidiel / 24 hod. (Gdaj z celoStatneho
séitania dopravy v roku 2010, SSC). Na uvedenej trase sa nachadza
niekol'ko vyznamnych koliznych Gsekov a to v k.U. Streéno, Vritky,
Turany a Ratkovo.

Vyrazne menej frekventovanou je cesta Il/583, ktora vedie z obce
Parnica smerom na sever do Zazrivej, odkial pokracuje zapadne
cez obec Terchova az do Ziliny. Trasa ma dizku 48 km. Z hladiska
mortality k menej vyznamnym patri cesta |I/70 z obce Kralovany
na Oravu, do obce Parnica. Usek je dihy 8,5 km.

0d zépadu, celym juznym predhorim sa tiahne elektrifikovana
dvojkolajova Zeleznitna trat Zilina - Kralovany s orientaénou
dizkou 41 km. Mimoriadne kritickym je priestor v k.G. Nezbudska
LGcEka a Stre¢no.
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Obr. 1: Prehlad dopravnych kolizii s medvedom hnedym (Ursus arctos L.)
v Sirsej oblasti NP Mala Fatra v rokoch 1997 - 2012 (n = 26).



Vysledky

V nedéavnej minulosti (druha polovica 20. storo¢ia)
nepredstavovala doprava u populacie medveda
v sledovanej oblasti vyznamnejsi negativny faktor.

Z obdobia 80. rokov 20. storoéia si zname dva  °~
pripady kolizii v k.G. Parnica. K jednému doslo 4~
na zeleznici, no zaujimavejSim je prave druhy ;.
pripad, kedy bol medved zrazeny na lesnej Ao
ceste. Aj tato skutoCnost odzrkadluje fakt, I Visk
7e aj menej frekventované komunikacie mézu byt '
pre medvede smrtelne nebezpecné. 0

I N N N L O

Obr. 2: Prehlad zrazenych jedincov medveda hnedého (Ursus arctos L.) v SirSej oblasti Narodného
parku Mala Fatra a jeho ochranného pasma v rokoch 1997 - 2012 (n = 27).

Kolizie s medved'mi

Po¢as rokov 1997 az 2012 bolo na vysSie
Specifikovanych cestach a Zelezniciach zazname-
nanych 26 kolizii, pri ktorych bolo dovedna
zrazenych 27 medvedov. Na Zeleznicu z toho
pripada 6 kolizi, k ostatnym doslo na cestach
(Obr. 2). Z celkového poCtu bolo 21 ks usmrtenych,
6 ks sa po zrazke nenaslo. Hoci sa ich neskorsi
Uhyn neda vylGcit, v Statistike vyjadrujlcej pomer
jedincov usmrtenych réznymi spésobmi (Obr. 3)
je zobrany do Gvahy preukazny pocet usmrtenych
zvierat. V pripade dopravy je to teda 21 ks
(Tab. 1).

m Uhyn

u Pytliactvo
Regulaény lov

® Ochranny lov

W Sebaobrana

W Kolizie s autom

m Kolizie s viakom

Obr. 3: Podiel dopravnych kolizii na celkovej znamej
mortalite medveda (Ursus arctos) v SirSej oblasti
Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1999 - 2012
(n=64).

& 53 . Hmotnost' Druh o . p . POEEt.
Poradové cislo Pohlavie K A Komunikacia Katastralne uizemie usmrtenych
(¢] prostriedku .
jedincov
1 11/1997 - - - auto 1/18 Bela 1
2 1997 - - 3 auto 118 Ratkovo / Turany 1
3 1998 Q 60 10 auto /18 Turany 1
4 2002 ? 80 8 vlak Zeleznica Nezbudska Lucka 1
5 9/2002 Q 65 4 auto 1/18 Vrutky 1
6 2002 - - - vlak Zeleznica Turany 1
7 2002 - - - auto 1/18 Ratkovo 1
8 2002 - - - auto 1118 Turany 1
9 2002 - - - auto 1118 Ratkovo/Turany 1
10 4/2004 3 215 » 10 auto 1/18 Vrutky 1
11 9/2004 3 270 > 10 auto 118 Turany 1
12 10/2004 - 25 1 auto 1/70 Parnica 1
13 10/2004 Q 140 - auto 1/18 Turany 1
14 8/2006 - 200 - auto /18 Stre¢no nedohladany
15 12/2006 - - - vlak Zeleznica Stre¢no nedohladany
16 5/2007 - 60 - 80 - auto 118 Stre¢no nedohladany
17 6/2007 3 45 2 auto 1/18 Ratkovo 1
18 9/2008 - 60 - auto 118 Turany nedohladany
19 8/2009 Q 70 3-4 auto 1/18 Stre¢no 1
20 8/2009 a3 100 5 auto 1/18 Stre¢no 1
21 6/2010 1) 50 2 vlak Zeleznica Nezbudska Lucka 1
22 8/2010 1) 92 5 auto 11/583 Parnica 1
23 9/2010 Q - - auto 1/18 Turany nedohladany
24 10/2010 30 1 vlak Zeleznica Vrutky 2
25 8/2012 ? 80 — 100* ? auto 11/583 Straza nedohladany
26

9/2012 80 3-4 vlak Zeleznica Nezbudska Lucka 1

Tab. 1: Sumarny prehlad dopravnych kolizii s medvedom hnedym (Ursus arctos L.) v SirSej oblasti NP Mala Fatra v rokoch 1997 - 2012 (n = 26).

M. Kalas: Vplyv dopravy na polulaciu medveda hnedého
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Medvede boli beZzne usmrcované po jednom, no z oktobra
2010 je znamy vobec prvy pripad, kedy vlak usmrtil naraz
2 medviedata. Stalo sa tak v k.U. Vratky. Pomerne vysoky je pocet
kolizii, kedy sa zrazeny medved nedohladal. P&t krat sa tak stalo
po kolizii s autom (k.4. Turany september 2010 a september
2008, Stre¢no maj 2007 a august 2006, Straza august 2012),
jeden krat aj s vlakom (k.U. Stre¢no december 2006).

K poslednému pripadu, kedy doslo k zrdazke s medvedom
a tento nebol dohladany doslo 29. augusta 2012 v k.U. Straza.
V noénych hodinach vySiel medved z prilahlého brehového
porastu na vozovku, pricom smeroval do predhoria Malej Fatry.
Vodi¢ ho zasiahol prednou céastou osobného auta. Vzhladom
na vaznost situacie ani nezaznamenal, na ktor( stranu medved
po kolizii odskocil. Identifikacia, Ze Slo skutocne o medveda
prebehla na zaklade srsti zachytenej na karosérii auta.
V oblasti sa v tom Case nachadzali 2 lany kukurice. Medvede
ich aktivne navstevovali, ¢o bolo zistené na zéklade pobytovych
znakov a priamych pozorovani jedincov, no tieZ telemetrickym
monitoringom cca 5-6 rocného samca.

Iny pripad z roku 2012, avSak s fatalnymi nasledkami sa stal v k.U.
Obr. 4: Dvojrocny medved' zrazeny na Zeleznici v k. . Nezbudska LGcka v roku Nezbudska Licka, kde vlak usmrtil priblizne 4 roéni medvedicu.
2010. Foto M. Kalas. Stalo sa tak v nocnych hodinach, len niekolko sto metrov
od pripadu z roku 2010 (Obr. 4).

V auguste 2010 o 19.45 doSlo k zrazke dvoch osobnych aut s 92 kg medvedim samcom v k.U. Parnica na ceste II/583. Priblizne 5 rocny
jedinec sa po zrazke nedokazal postavit. Pomocou prednych konéatin sa odtiahol len niekolko metrov od cesty, kde bol nasledne dostreleny.
Neskor sa potvrdilo, Ze mal zlomenu panvovi kost.

V lGzemi sa do histérie dopravnej mortality zapisal najma rok 2004 a to z hladiska fyzickej vyspelosti medvedov, ktoré boli usmrtené.
UZ v aprili daného roku doSlo k usmrteniu 215 kg samca v k.U. Vritky na ceste |/18. V septembri na tej istej komunikacii, avSak v k.U. Turany,
uhynul kapitalny, 270 kg medved.

Hmotnostna, vekova a pohlavna struktira usmrtenych medvedov

Hmotnost medvedov bola zistena v 15 pripadoch, aj to vac¢sinou len odhadom (Obr. 5). Najmensim bolo medvieda v prvom roku Zivota
zrazené na ceste I/70 v k.U. Parnica. Malo 25 kg. Najtazsi medved mal spomenutych 270 kg. Podobne nelplné Gdaje su aj z hladiska
uréenia veku, pricom moézZzme konStatovat, Ze GastejSie boli usmrcované mladsSie zvierata. PresnejSi pomer zobrazuje obr. 6. Pohlavie bolo

zistené taktiez v 15 pripadoch. Usmrtenych bolo 7 samcov a 8 samic.

6
3 5
+-<roo [
2
1
1
0
31 -850 kg 101 - 150 kg 25

do 30 kg 81-100 kg 151 -250 kg 0 1 2 3 4 5 6
Obr. 5: Hmotnostna Struktira medvedov (Ursus arctos) Obr. 6: Prehlad vekovej Struktiry medvedov (Ursus arctos) usmrtenych vplyvom
usmrtenych vplyvom dopravy v SirSej oblasti Narodného dopravy v Sirsej oblasti Narodného parku Mala Fatra v rokoch 1997 - 2012 (n = 15).

parku Mala Fatra v rokoch 1997 - 2012 (n = 15).




sU pre medvede v ¢ase dozrievania vyznamnym zdrojom potravy,
¢o prispieva k zvySenej agregacii jedincov predmetného druhu.
Hoci sa tu neda vylGcit tiez prirodzena migracia vzajomne
medzi pohoriami Malej a Velkej Fatry, velky podiel na samotnej
mortalite budd mat zrejme presuny medvedov za hojnou a lahko
dostupnou potravou.

Casovo - priestorové vymedzenie kolizii
a predpokladané priciny ich vzniku

V sledovanom Gzemi mozZno na zaklade frekvencie vyskytu kolizii
vymedzit niekol'ko rizikovych oblasti, priom dve z nich su velmi
vyznamé. Tu sU pozorovatelné odliSné priciny, preco k dopravnym

koliziam dochadza. p
2. Oblast Stre¢nianskeho prielomu: Usek cesty 1/18 v pribliznej

1. Oblast juzného predhoria NP Mala Fatra. Ide o Usek cesty I/18 dizke 8,3 km. Tento sa zaéina za hradnym bralom Stre¢no

v celkovej dizke cca. 3,3 km so zadiatkom za premostenim
derivaéného kanadla Vahu v obci Turany, smerom na SV
po zaciatok oporného muru nad cestou 1/18 pri Prirodnej
pamiatke Sitovska epigenéza v k.U. Ratkovo. Kolizna oblast
sa nachadza aj cca. 2,8 km JZ smerom od spominaného
premostenia derivacného kanala v k.U. Turany.

Z charakterizovaného priestoru je znamych 11 pripadov kolizii,
z ¢oho 10 pripada na kolizie s automobilovou dopravou a jedna
so Zelezniénou. Ide teda o 42,3% vSetkych znamych kolizii
z Uzemia NP Mala Fatra a jeho SirSieho okolia. Z ¢asového
hl'adiska vieme povedat, Ze 3 krat doSlo ku kolizidm v mesiacoch
september, po jednej kolizii doSlo v mesiacoch jun a oktober.

V opisovanom priestore lokalizovanom v SV vybezku Turcian-
skej kotliny sa nachadzaju rozsiahle plochy agrocendz,
kde sa okrem iného pestuje tiez kukurica a pSenice. Tieto plodiny

a konci pri kamenolome Dubna skala v okrese Martin. Z Gzemia
je znamych celkom 10 kolizii, z oho 4 pripadajd na Zeleznicu.

Predmetny priestor ma vyslovene horsky charakter bez
pritomnosti vac¢sich polnohospodarskych ploch (drobné policka
v k.G. Nezbudska Licka) a moZzno ho definovat ako vylucne
migracny koridor medzi dvoma Castami orografického celku
Mala Fatra. Z oblasti sa dochovali aj kvalitnejSie Gidaje o Casovom
priebehu kolizii. DoSlo tu ku zrazkam 1 krat v aprili, 1 krat v maji,
1 krat v jani, 3 krat v auguste, 2 krat v septembri, 1 krat v oktébri
a 1 krat v decembri.

Ostéavajlce 4 kolizie boli zaznamenané jednotlivo na vzajomne
odlahlych miestach. V jednom pripade iSlo o cestu /70 v k.G.
Parnica v mesiaci oktober a 3 krat sa zrazka s medvedom stala
na ceste II/583 v katastroch Parnica (august), Bela (november)
a Straza (august).

Zaver

Dopravna mortalita predstavuje neZiaddci antropogénny faktor, vyznamne zasahujlci do miestnej medvedej populacie. Za roky
1999 - 2012, kedy bolo v Gzemi preukazatelne usmrtenych minimalne 64 medvedov spdsobila doprava 28 % pripadov mortality.
Pokial by sme zohladnili aj zrazené a nedohladané jedince, ktoré s velkou pravdepodobnostou neskér hynd nasledkom zraneni, potom
by toto ¢islo dosahovalo hodnotu alarmujucich 35%.

Literatura

Kalas M., 2010a: Regulacia medvedej populacie v SirSej oblasti NP Mala Fatra - I. ¢ast. Nase polovnictvo |2010 (3): 26-27.

Kalas M., 2010b: Regulacia medvedej populacie v SirSej oblasti NP Mala Fatra - Il. ¢ast. Nase polovnictvo 2010 (5): 2-27.

Kalas M., 2011: Dopravna mortalita medveda hnedého v SirSej oblasti NP Mala Fatr. Vlastivedny zbornik Povazia 25: 206-213.

Prispevok ku koliziam rysa ostrovida (Lynx
lynx) s automobilovou dopravou

Michal Kalas

Mortalita Zivocichov zapric¢inena dopravou je v poslednom obdobi vel'mi aktualnou témou. Prehlad o jednotlivych pripadoch nebude nikdy
komplexny, nakolko menSie a zaroven menej napadné druhy éasto unikaju pozornosti. Z okolia Malej Fatry s velmi dobre zmapované
pripady kolizii s medvedom hnedym (Ursus arctos) (Kalas, 2011a, Kalas, tento sbornik) a vydrou rie¢nou (Lutra lutra) (Kalas, 2011b).
0 rysovi ostrovidovi (Lynx lynx) nie st z oblasti severnej asti stredného Slovenska publikované ucelenejSie informéacie. V nasledujlcej Casti
prispevku si preto dovolim velmi stru¢ne nacrtndt doterajSiu situaciu.

Kolizie rysa s dopravou sU menej ¢asté, ako je tomu u medveda ¢i spominanej vydry. V sledovanom Gzemi, zasahujicom do okresov Dolny
Kubin, Martin a Zilina je znamych 6 pripadov (Tab. 1). Doslo k nim v rokoch 2001-2012. Zatial o u vysSie uvedenych druhov je niekolko
oblasti s vyraznejSou mortalitou, ale tiez pomerne vela miest s ojedinelymi koliznymi miestami, pri rysovi to neplati. Doposial zaznamenané
kolizie rysa ostrovida sUvisia s 3 lokalitami, z ktorych dve sa javia z hladiska poctu stretov ako mimoriadne vyznamné, kedze tu dovedna
uhynulo az 5 rysov (Obr. 1). V k.G. Horny Hriov (okres Zilina) doslo k 3 pripadom. Dva z nich (v roku 2001 a 2012) sa stali na ceste /18
(Obr. 2), jeden na novo otvorenej dialnici D1 (v roku 2008). Miesta boli od seba vzdialené v rozsahu 80-150 metrov. V pripade tejto oblasti
je zaujimavou posledna kolizia zo septembra 2012. Doslo k nej na ceste 1/18, ktora bola otvorenim dialnice D1 z hladiska dosahovanej
premavky vyraze odlahéena. Aj napriek sicasnej, relativne nizkej premavke tu doSlo k usmrteniu rysa. Tento sice Uspesne presSiel popod
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teleso dialnice D1 (v danom Useku je Cast Useku D1 na pilieroch), no pri prekonavani cesty I/18 sa mu to uz nepodarilo. V roku 2008,
v relativne kratkom ¢ase od otvorenia D1 bol zas iny rys usmrteny priamo na dialnici. Realizované oplotenie dialnice sa tak ukazalo (podla
oCakavani) ako nedostatocny prvok, ktory ma zamedzovat vnikaniu niektorych Zivocichov na teleso cesty.

Por. ¢islo Kataster Komunikacia Mesiac Pohlavie
1 Horny Hric¢ov Zilina 1/18 2001 jal ? subadult
2 Sutovo Martin 1118 2005 september Samec subadult
3 Kralovany Dolny Kubin 1/18 2008 maj ? subadult
4 Horny Hric¢ov Zilina D1 2008 maj ? subadult
5 Kralovany Dolny Kubin 1118 2009 maj ? subadult
6 Horny Hricov Zilina 1118 2012 september Samica adult

Tab. 1: Sumarny prehlad dopravnych kolizii s rysom ostrovidom (Lynx lynx) v Sirsej oblasti NP Mala Fatra v rokoch 2001 - 2012.

Z pohladu poc¢tu usmrtenych jedincov je mozno
za druhl vyznamnu oblast povaZovat lokalitu
nachadzajlcu sa v okrese Dolny Kubin, v k.G.
Kralovany a to opéat na Statnej ceste 1/18.
Tu doSlo ku kolizii 2 krat (v rokoch 2008
a 2009). Oba pripady sa stali v mesiaci maj
a usmrtené boli priblizne rovnako staré jedince.

Dal&i pripad sa stal v okrese Martin, k.G.
Sdtovo. Podobne ako u predchadzajucich,
aj k tomuto doslo na Statnej ceste 1/18.

Legenda
NP Mald Fatra

Vodné dielo
|

Prvé a poslednévopisované miesto (k.U. Horny =
Hricov a k.4. Sutovo) ma velmi podobnd Cesty
priestorovl  Struktdru. V oboch pripadoch -
sa tu nachadzaju frekventované komunikacie el
I/18, respektive dialnica D1 (viac ako 20 000 e som
vozidiel/ 24 hod), dvojkolajova Zelezni¢na trat °
(KoSice - Bratislava), ako aj vodné dielo Hricov
a VD Krpelany. Migracia zvierat sa tu prave  Obr. 1: Prehlad dopravnych kolizii s rysom ostrovidom (Lynx lynx) v SirSej oblasti NP Mala Fatra
z tohto pohladu javi ako nelogicka (v relativne v rokoch 2001 - 2012 (n = 6).

malej vzdialenosti su idealnejSie podmienky),

napriek tomu tu vSak k mortalite dochadza.

Zaujimavym zistenim je vek usmrtenych jedincov. Len v jednom pripade iSlo o dospelého rysa. Rovnako zaujimavé je obdobie najéastejSich
kolizii, ktorym je mesiac maj.

Zaver

Tento prispevok nemal ambiciu podat
vyCerpavajluce informacie o danom druhu
vo vztahu k doprave. Na podrobnejSiu analyzu
by bol potrebny Sirsi stibor dat, podobne ako
je tomu v pripade medveda hnedého a vydry
riecnej. Poukazal vSak na pripady, ktoré nastali
a na ktoré by sa éasom mozno pozabudlo.

Obr. 2: Rys zrazeny na ceste /18 v k.u. Horny Hri¢ov
(okres Zilina) v roku 2012.
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Vyuzivanost migracnich koridoru velkymi
savci na Jablunkovsku

Tomas Krajca

Uvod

Jablunkovskéa brazda oddélujici Slezské a Moravskoslezské Beskydy je v ramci Ceské republiky mimoradné vyznamnou oblasti migrace
velkych savct véetné chranénych druhu velkych Selem (Hlavacé & Andél 2001). Vlivem rychlého ekonomického rozvoje vSak v Gzemi dochazi
k postupné zastavbé, fragmentaci a zvySuje se také doprava na silnici |/11, ktera Gdolim prochazi. Na zakladé analyzy migra¢éni prostupnosti
krajiny byly identifikovany posledni dvé lokality potencialné vyuZitelné velkymi savci (Andél et al. 2007, Andél et al. 2010), coz bylo potvrzeno
i podrobnym priizkumem v predchozich letech (Krajéa & Kutal 2010). Vzhledem ke zna¢né nevhodnému prostfedi pro migraci v husté
osidleném ddoli Vahu (Romportl et al., tento sbornik) ma feSené Gzemi zasadni vyznam i pro migrace velkych savcl v SirSi zapadokarpatské
oblasti od Malé Fatry a Kysuckych Beskyd sm&rem na zépad do CR. Cilem pfispévku je shrnout vysledky sledovani vyuZivanosti téchto
koridor( velkymi savci, zjistovaného monitoringem, ktery v Gzemi probiha od roku 2007.

Metodika

Migraéni koridor ,Celnice“ se nachazi v Mostech u Jablunkova,
je tvofen prevainé lesnimi komplexy podél statni hranice
se Slovenskem a v misté byvalé celnice je pfimo protnut ¢tyfpruhou
silnici 1. tfidy I/11. Druhy, 7 km vzdaleny, koridor ,Jablunkov“ (Obr. 1)
prekonava silnici I/11 pod 448 m dlouhou a 18 m vysokou estakadou,
ktera s rezervou spliuje poZadavky pro migraci velkych savcl (Andél
et al. 2006). DalSi bariérou v tomto Gzemi je mezinarodni Zelezni¢ni
trat ¢. 320, kde je vSak v osach obou migracnich koridorl umoznén
prichod pod trati - v roce 2010 (Jablunkov) a 2012 (Celnice)
zde byly dokonceny na navrh Hnuti DUHA a Spravy CHKO Beskydy
dva podchody lichobéZznikového tvaru (Obr. 2). Kazdy z nich
ma podobu dvou samostatnych jednokolejovych mostd ocelobetonové
spfazené konstrukce o rozpéti 32 (Jablunkov), resp. 28 metrd (Celnice)
a volné vysky 5, resp. 8,5 metr(l. Sitka podchod(l v Grovni terénu
je 20 (Jablunkov), resp. 15 metru. | tyto parametry teoreticky umoznuji
migraci velkych savcl (Andél et al. 2006).

Monitoring vyuZivanosti migraénich koridorl probihal v zimnich
meésicich v dobé souvislé snéhové pokryvky. Sledoval jsem vSechny
stopy velkych savcl na transektu vedeném v kazdém koridoru
rovnobézné se silnici I/11. V pripadé koridoru Jablunkov byl transekt
veden podél silniéni estakady 1/11, na koridoru Celnice transekt ved|
pod zapadnim svahem Zelezni¢niho naspu, 130-330 m od silnice.
Za Ucelem zjisténi prlibéhu migraénich tras v koridoru jsem navic
sledoval stopni drahy srnce obecného i mimo vymezené liniové
trasekty a prochazel i SirSi okoli za Gcelem monitoringu pobytovych
znak velkych Selem ve vétsi vzdalenosti od silnice.

Béhem péti zimnich sezén (2007/2008-2011/2012) probéhlo celkem
31 mapovacich navstév. Na koridoru Jablunkov jsem sledovani zahajil
vsezoné 2008/2009 a od sezény 2011/2012 zde monitoring rozsifil na
zjistovanistopnich drah po celé délce nelesnaté casti koridoru a na Gsek
podél Zelezniéni traté z divodu zjisténi vyuzivanosti nového podchodu.
Tento transekt jsem rozdélil dle charakteru terénu a navaznosti na les
na 7 Useku: (1) pod Zeleznicnim mostem na brehu feky (2) okraj lesa
a vysoky strmy nasep, (3) navazujici lesy z obou stran, (4) navazujici
lesy z obou stran a mirny nasep (5) migracni podchod, (6) les (zapad)
aokrajles okrajlesaapole (vychod), (7) kfoviny (zapad) a les neoplocené
zahrady (vychod). Kromé absolutnich poctl stopnich drah jsem hodnotil
i relativni vyuZivanost jednotlivych Usek(l pfepocetnou na ekvivalent
10 metrd jejich délky.

Obr. 1: Mapa znazornujici umisténi migracnich koridort Jablunkov (nahore)
a Celnice (dole) v Jablunkovské brazdé. Severojiznim smérem Udolim vede
silnice I/11 a Zeleznicni trat ¢. 320. Mapovy podklad Google.com.
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Obr. 2: Novy podchod pod mezinarodni zelezni¢ni trati ¢. 320 v ose koridoru Jablunkov. Foto T. Krajca.

Vysledky a diskuze

PFi sledovani transektt podél silnice byl na obou
koridorech nejéastéjSim zjisténym druhem srnec
obecny a jelen evropsky, i kdyZ intenzita pohybu
a jejich zastoupeni se na jednotlivych koridorech
ligily (Tab. 1).

V  zemédélské krajiné migraéniho koridoru
Jablunkov byla kazdy rok zaznamenana veétsi
intenzita pohybu ZivoCichG nez na koridoru
Celnice, coz je pravdépodobné dUsledek
mimoduroviového vedeni rusné komunikace 1/11
a VEetsSi potravni nabidky na koridoru Jablunkov.
Na druhou stanu, pfitomnost jelena byla na Celnici
asi dvakrat CastéjSi neZz na Jablunkové, coz
je zrejmé dano silngjsi vazbou tohoto druhu
na lesni porosty (Jedrzejewski et al. 2006), které
v koridoru Celnice prevladaji.

Pfi sledovani stopnich drah srncd na koridoru
Jablunkov bylo zjisténo, Ze zvifata hojné
vyuzivaji remizky, rozptylenou zelen, terénni
deprese, neoplocené zahrady a ¢astecné i okoli
opusténych nebo ¢asteéné neobyvanych budov
(Obr. 3). Vsichni kopytnici prekonavali silnici
I/11 pouze pod estakadou. Zeleznici prechazeli
v 39 % pripadl na tfetim Gseku, kde trat neni
vedena v naspu a z obou stran navazuje les.

Koridor Srnec obecny Jelen lesni Prase divoke
Jablunkov 98 (81,7 %) 11 (9,2 %) 9 (7,2 %)
Celnice 67 (55,8 %) 25 (20,8 %) 9 (7,5 %)

Tab. 1: Pocet stopnich drah velkych savcu zjisténych na migracnich koridorech Jablunkov
(Sezony: 2008/2009, 2009/2010, 2010/2011) a Celnice (Sezony: 2007,/2008, 2008/2009,
2009/2010, 2010/2011)

—— stopni drihy sraci

mista akumulace stop
(biocentra)

Obr. 3: Mapa nejvice vyuZivanych migracnich tras v celém koridoru Jablunkov, vytvorfena
na zakladé zjistenych stopnich drah srnce obecného (n=5) v sezéné 2011-2012 (mapovy
podklad mapy.cz)




Paty Gsek, na kterém se nachazi migracni podchod, byl vyuzZivan v 22,5 % (Tab. 2). VyuZivali ho pouze srnci a divoka prasata. Pfi pfepoctu
mnozZstvi stopnich drah na délku sledovaného Useku se ukazalo, Ze Usek s migraénim podchodem byl vice neZ dvakrat vice vyuZivany
neZ Usek €. 3, kde les navazuje z obou stran a bylo zde nalezeno nejvice stopnich drah (Tab. 2).

Useky na Zeleznici 1 2 3 4 5 6 7

Délka useku (m) 22 130 21 127 48 223 235

Mnozstvi a podil
zaznamzen:nycﬁl Z\I/ifat 1(0,83%) 20 (16,67%) 47 (39,17%) 5(4,17%) 27 (22,5%) 19 (15,83%) 1(0,83%)
Relativni mnozstvi
stopnich drah na useku 0,46 1,54 2,23 0,39 5,63 0,85 0,04

10m

Tab. 2: Vyuziti jednotlivych tseku podél Zeleznice na koridoru Jablunkov migrujicimi ZivoCichy (srnec, jelen, divocak) v sezoné 2011/2012

Na koridoru Celnice na vychod od silnice se srnci pfevazné pohybovali podél okrajl lesa, kde svah nebyl pfili§ strmy. Silnici prevazné
prekonavali v mistech, kde nebyla svodidla. Pouze ve tfech pfipadech byli pozorovani srnci preskakujici svodidla. Naproti mistu bez svodidel
u statni hranice (mezi silnici a Zeleznici) se nachazi muUstek, ktery srnci, jeleni a divoaci vyuzivali v drtivé v&tsiné pripadd (97 %). Zelezniéni
nasep zvifata pro pfechod vyuzivala v mistech, kde byl mirny svah (Obr. 4).

= stopni drahy srnca

mista akumulace stop
(biocentra)

useky Zeleznice, které

srnci prechazeli

Obr. 4: Lokalizace mista nejc¢astéjsi migrace v koridoru Celnice, zpracovana na zakladé zjisténych stopnich drah srnce obecného (n=67) z let 2007-2011.
Srnci silnici I/11 prekonavali témér vyhradné v mistech, kde nebyla svodidla, Zeleznici v Usecich s mirnym svahem (mapovy podklad mapy.cz).

V prdbéhu monitoringu se nepodafilo zdokumentovat vérohodny nalez pobytovych znak( velkych Selem piimo prechazejicich vytipované
migraéni koridory, pouze tfikrat v obdobi 2008-2010 jsme na koridoru Celnice nalezli samostatné vedouci stopy velké psovité Selmy,
u kterych jsme vika nevyloucili. V jednom pripadé (22. 11. 2008) vedly stopy z vychodu smérem Kk silnici, ovSem cca. 200 m pred kfizenim
koridoru s touto komunikaci se zvife obratilo zpét na vychod; Ize se tedy jen domnivat, zda ho napfiklad odradil hluk od silnice. V dobé
snéhové kalamity a doGasné uzavirky silnice I/11 psovita Selma silnici presla od vychodu na zapad (4. 2. 2009). V tretim pfipadé zjiSténém
dne 27. 2. 2010 nelze potvrdit ani vyloucit, Ze zvite proSlo pres silnici, protoze stopy byly nalezeny pouze na vychodnim svahu a vedly z lesa
na vychod.

Monitoring probihal pouze v zimnim obdobi za dobrych snéhovych podminek. Absenci vérohodného nalezu proto nelze interpretovat jako
dlikaz o nevyuZivanosti Gzemi velkymi Selmami, zvlast vezmeme-li v Gvahu velké prostorové naroky velkych Selem a jejich nizkou populaéni
hustotu. Problémem je také nemoznost odlisit jednotlivé stopy vik(l od stop nékterych plemen psi (Kutal et al. 2010), proto bylo nékolik
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nalezl podezrelych stop zjisténych v blaté béhem jara az podzimu z diivodu nemozZnosti presné determinace vyrazeno z hodnoceni.
Znamym pripadem pokusu o migraci velkych Selem pres zajmové (zemi je medvéd, ktery zde byl v roce 1996 srazen kamionem (BartoSova
2004). Dle mistnich myslivcl byl koridor Celnice vyuZit medvédem v roce 1999 (Turek in lit.). V dubnu 2012 byly nalezeny stopy medvéda
v Mostech u Jablunkova nedaleko prismyku a v dalSich dnech pak na opacné strané silnice v Moravskolezskych Beskydech (Obr. 5).
Na obou mistech mély predni stopy stejnou Sitku (12-13 cm) a Ize predpokladat, Ze tento medvéd vyuzil k pfechodu koridor Celnice.
Vzhledem k velmi vysoké intenzité dopravy na silnici I/11 a blokovani koridoru v no¢nich hodinach stojicimi kamiony (Vana et al., tento
sbornik) nelze zcela vyloucit ani moZnost, Ze medvéd v nocnich hodinach nepozorované vyuzil k prechodu obycejny most nad silnici I/11
pfimo v nejvy$Sim misté v prlismyku situovaném uZ v intravilanu obce Mosty u Jablunkova. Mohlo se vSak jednat i o dva rlizné medvédy
se stejnou velikosti stop. S jistotou bychom to mohli fict pouze na zakladé DNA analyzy srsti nebo trusu, vzorek z oblasti Slezskych Beskyd
nebo Jablunkovské vrchoviny se vSak nepodafilo ziskat.

Zaver

Ackoliv ma koridor Celnice predevsim
diky vysSi lesnatosti lepSi podminky
pro migraci zajmovych druh(, je malo
vyuZivany kvlli absenci jakychkoli
opatrfeni pro snizeni bariérového efektu
silnice 1/11 v tomto Gseku. Vzhledem
k soucasné situaci v celé Jablunkovské
brazdé vsak jde o lokalitu se zasadnim
vyznamem pro migraci velkych savcl
z celostatniho i mezinarodniho hlediska.
Je proto Zadouci pristoupit k vystavbé
ekoduktu, ktery mél byt (jiz v roce
2008) realizovan jako kompenzace
ke zvySené dopravni zatézi na I/11
v souvislosti s vystavbou automobilky
Hyundai v NoSovicich. Do té doby
je nutné zlepsit prichodnost koridoru
alespon zakazem parkovani kamionu
v misté byvalé celnice (viz. Vana
et al., tento sbornik). Koridor Jablunkov
je sice atraktivni pro srnce, ale aby byl
vyuzitelny pro velké Selmy, zejména
pro rysa, je nutné zvySit lesnatost
aspon postupnym vykupem pozemk(l a vysadbou remizkd v trase migracniho koridoru, ktery je jiz soucasti Gizemniho planu mésta Jablunkov.
Vystavba podchodu pod Zeleznici v trase tohoto koridoru zlepsila priichodnost a pfedbézné vysledky z prvni sezény ukazuji, Ze srnci a divoka
prasata podchod upfednostiuji pfed pfekonavanim Zeleznice vrchem. Jeleni vSak v podchodu zaznamenani zatim nebyli, coZz naznacuje
vySSi prostorové naroky druhu na prekonavani liniovych bariér podchody, pokud intenzita dopravy (na Zeleznici mnohem nizsi nez silnicni)
a konfigurace terénu umoznuje prekonani Zeleznice vrchem. Obecnéjsi zavéry vSak bude mozné ucinit az po vice sezdbnach monitoringu
a spolu se sledovanim nového Zelezni¢niho podchodu u statni hranice.

I e
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Obr. 5: Nalezy stop medvéda stejné Sitky nalezené v dubnu v masivu hory Girova (vpravo)
a v Moravskoslezskych Beskydech (vlevo) oddélenych silnici I/11. Zda se jednalo o stejného medvéda,
a pokud ano, kudy silnici pfekonal, se zjistit nepodarilo. Mapovy podklad Google.com.
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Propustnost silnicnich komunikaci
na vyznamnych migracnich koridorech
v oblasti CHKO Beskydy

Martin Vana, Jan Styskala, Michal Bojda, Miroslav Kutal

Uvod

Dopravni komunikace mohou predstavovat
vyznamnou prekazku pro prirozeny pohyb
(rozptyl) a migraci volné Zijicich ZivoCich.
Prostupnost komunikace a riziko stfetu
ZivoCicha s vozidlem zavisi predevsim
na intenzité dopravy. Nejvaznéjsi nasledky
pro populace ZivoCichU tak maji dalnice
a rychlostni silnice, které diky velmi
vysokym intenzitam dopravy  tvoii
Gasto neprekonatelnou bariéru (Andél
& GorCicovda 2008). Vyznamny vliv
na populace Zivocichl vSak mohou mit
také komunikace o nizSich intenzitach,

Metodika

Pro hodnoceni bylo vytipovano celkem
11 silniénich UGsek( protinajicich vybrané
vyznamné migracéni koridory dle mapové
vrstvy AOPK CR (Andél et al. 2010) (Obr. 1).
Jednalo se o 2 Gseky mimo CHKO Beskydy
(usek 1 a 2), o 3 Useky na hranici CHKO
(usek 3, 4, 11) a celkem 5 Usekd silnic
uvnitt CHKO Beskydy (GUsek 5, 6, 7, 8,
9, 10).

Na kazdém Useku probéhla v letech 2011~
2012 celkem tfi celodenni (24 hodinova)
séitdni  dopravy. Terminy s&itani  byly
u vSech lokalit naGasovany béhem vegetacéni
sezony ve 3 rdznych mésicich (Cerven, srpen
a zari). Monitoring probihal od 8.00 do 8.00
nasledujiciho dne a ve vSech pfipadech
se jednalo o dva na sebe navazujici
pracovni dny. Zaznamenavany byly kategorie
vozidla, smér jizdy a Cas prijezdu kontrolnim
stanovistém. PouZita kategorizace upravena
dle metodiky EDIP (Wirland 2005) rozliSovala
vozidla na 7 kategoriii 1) O - osobni
automobily; 2) N1 - dodavkové a lehké
nakladni automobily do 3,5 t; 3) N2-3 -
stfedni a té€zké nakladni automobily nad
3,5 t; 4) NS&TR - specialni nakladni
automobily a traktory; 5) A - autobusy;
6) M - motocykly; 7) C - kola (Vana 2010).
Privésné voziky, navésy a pfivésy byly
pocitany za soucast tazného vozidla.

Pro kazdy sledovany dopravni Gsek a termin

ato zejména u druh(i pfirozené se vyskytuji-
cich v relativné nizkych populacnich
hustotach a obyvajicich rozlehla Gzemi,
mezi néz patii pravé velké Selmy. Uhyn,
byt jediného jedince, zplisobeny kolizi
s motorovym vozidlem, mUze tak pro malou
populaci znamenat citelnou ztratu.

CHKO Beskydy je jedinou oblasti v CR,
kde se prirozené vyskytuji vSechny
3 druhy velkych Selem (rys, vik, medvéd)
zejména diky své pfimé navaznosti na pocet-
né populace v karpatské oblasti. Dobra
propustnost  dopravnich  komunikaci,
které protinaji CHKO Beskydy nebo kfizuji

vyznamné migraéni  koridory spojujici
Beskydy se slovenskymi a polskymi
Karpaty, je proto jednou z dulezitych
podminek pro zachovani populaci velkych
Selem v CR. PrGchodnost migraénich
koridor( spojujicich Beskydy s navazujicimi
horskymi celky (Bilé Karpaty, Vizovicka
vrchovina, Hostynské vrchy) je zase
klicovd pro dalSi pfirozené rozSifovani
velkych Selem smérem na zapad. V tomto
prispévku bychom radi posoudili propustnost
dopravnich komunikaci v mistech kfizeni
s vybranymi vyznamnymi migraénimi
koridory prochazejicimi skrz nebo navazuji-
cimi na CHKO Beskydy.

=== hodnocené silni¢ni Useky

@ misto srazeni vigice

—-—-= hranice CHKO Beskydy

dalnice a rychlostni silnice &l + N 5 (ﬁ
e migraéni koridory dle AOPK CR == silnice . tiidy .

silnice Il. tridy

r

Obr. 1: Hodnocené dopravni Useky protinajici vyznamné migracni koridory. 1 - Syrakov /69,
2 - Bratfejov /49, 3 - Lomensko |/57, 4 - Lysky prGsmyk 1/49, 5 - Pindula 1/58, 6 - Solan 1l/481,
7 - Bila 1/56, 8 - Bumbalka /35 (E442), 9 - U Tabuli 11/487, 10 - Kone¢na Il/484, 11 - Jablunkovsky
prismyk 1/11 (E75). Cerveny kFizek vyznacuje misto kde letos v I6t& doslo ke sraZeni mladé vicice
(viz Vysledky a diskuze).

séitani byly vyhodnoceny hodinové a celodenni (24h) intenzity dopravy, tj. poéty projetych vozidel za dany ¢as danym Gsekem, a to zvlast
pro jednotlivé kategorie vozidel a sméry jizdy, ale také souhrnné pro vSechny kategorie a oba sméry jizdy. Vysledné intenzity dopravy
pak byly vypocitany jako aritmeticky primér hodnot ziskanych béhem vSech tfi s¢itani na daném silnicnim Gseku.

Posouzeni propustnosti sledovanych dopravnich UGsekd bylo provedeno na zakladé hodnoceni Casovych mezer mezi priijezdem

M. Vana et al.: Propustnost silni¢nich komunikaci
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Pro vyhodnocovani namérenych mezer byly navrzeny 4 délkové tridy (resp. tfidy propustnosti) s nasledujicim ohodnocenim jejich propustnosti:

1) mensinez 15 s - nepropustna;

2) 15 s az 1 min - obtizné propustna;
3) 1 min az 5 min - propustnd;

4) vétSi nez 5 min - dobfe propustna.

Prvni tfida (j. nepropustna) navrzené klasifikace byla prevzata z monitoringu provadéného Andélem a Gorc¢icovou (2008), Skalovani dalSich
tfid bylo stanoveno odhadem. Pro kazdou tfidu byl nasledné vypocéitan celkovy ¢asovy Usek rovny souctu vSech mezer o prislusné délce
a vyjadren procentudlni podil, ktery dana tfida zaujimala v rdmci celé noci na daném dopravnim Useku. Vysledné procentudlni podily
jednotlivych tfid propustnosti (p1-p4) pak byly vypoéitany jako aritmeticky primér hodnot zjisténych béhem vSech 3 méreni. A konec¢né
pro kazdy sledovany silni¢ni Gsek byla uréena celkova vysledna propustnost (P), vypocitana jako vazeny prameér vSech tfid propustnosti
na daném Useku podle vzorce:

(% pi1x1) +(%pax2)+(%Ppsx3)+ (% psx4)

P= 100

Vysledna hodnota po zaokrouhleni na cela ¢isla urcila vyslednou tfidu propustnosti 1 - 4, tj. nepropustna az dobfe propustna.

Vysledky a diskuze

Primérné celodenni intenzity dopravy zjiSténé na sledovanych
silnicnich Usecich se pohybovaly od 747 (U Tabuli) do 8286
(Jablunkovsky prismyk) vozidel za 24 h (Tab. 1, Obr. 2). Na vSech
Usecich vyjma Jablunkovského prismyku previadala osobni
doprava nad nakladni (Obr. 2). Primérné nocni intenzity dopravy

se pohybovaly od 32 (U Tabuli) do 1240 (Jablunkovsky prasmyk)
vozidel / 8 h, coz odpovida primérné 3 % (Solan) az 15 % (Jablunkovsky
prasmyk) celodennich 24 h intenzit (Tab. 1). Prdmérné nocni hodinové
intenzity dopravy dosahovaly nékolikanasobné nizSich hodnot
nez pramérné denni hodinové intenzity dopravy (Obr. 3, 4).

Pramérna celodenni Prdmérna noéni

Primeérny % podil noéni

Migraéni koridor kEn?E;?IZ:(I;e intenzita dopravy intenzita dopravy intenz!ty doprfwy k celodenni Fij%?rlas;u[rc fzr/gilho]ddelr;négjinztg:éit
[voz/24h] [voz/8h] intenzité dopravy
11 Jablunkovsky prismyk 1111 (E75) 8286 + 19 1240 + 26 15 % 6630
8 Bumbalka 1/35 (E442) 4329 + 408 526 + 42 12% 3974
3 Lomensko 1157 5955 + 205 493 + 84 8 % 4059
5 Pindula 1/58 7095 + 760 330 + 62 5% 6182
1 Syrakov 1/69 5610 + 101 2808 5% 5047
2 Bratiejov 1/49 2630 + 156 181 +31 7% 1939
7 Bila 1/56 2798 + 242 191 +£37 7% 2956
4 Lysky prismyk 1149 1874 + 180 176 11 9% 1329
10 Kone¢na 11/484 1780 +225 109 £ 17 6 % 1543
6 Solar 1/481 1483 + 158 50+3 3% 1561
9 U Tabuli 11/487 TAT + 42 32+13 4% 1341

Tab. 1: Prumérné intenzity dopravy (a jejich smérodatné odchylky) zjiSténé na sledovanych silniCnich tsecich. V poslednim sloupci jsou pro srovnani uvedeny
ro¢ni priméry celodennich intenzit zjiSténych celostatnim scitanim dopravy (CSD) v roce 2010.

U Tabuli 11/487

Solai 11481
Kone¢na 11/484
Lysky prasmyk 1/49
Bila 1/56

Bratfejov 1/49

silni¢ni usek

Syrakov 1/69
Pindula 1/58 Obr. 2: Graf prumérnych
celodennich intenzit dopravy
zjisténych na sledovanych ko-
munikacich.

Lomensko 1/57
Bumbalka 1/35 (E442)

Jablunkovsky prasmyk 1/11 (E75) Rozdéleno pro osobni (kategorie
O, A, M a C) a nakladni
(kategorie N1, N2-3 a NS&TR)

dopravu.
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Obr. 3: Srovnani primérnych dennich a no¢nich hodinovych intenzit dopravy na sledovanych silni¢nich Gsecich. Hodnoty nad sloupci vyjadruji, kolikrat byly
v priméru denni hodinové intenzity vy$Si neZ noéni.
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Obr. 4: Pribeh prumérnych hodinovych intenzit dopravy na sledovanych silnicnich Gsecich. Prerusované osy vyznacuji nocni dobu, ve kterém byly zjiStovany
délky mezer mezi projizdejicimi vozidly.
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Vyhodnocenidélek mezer mezi projizdéjicimivozidly v pribéhu noci ukazuje, Ze na vSech sledovanych silni¢nich Gsecich vyjma Jablunkovského
prismyku vypliiovaly nejdelSi ¢ast noci mezery delSi nez 1 minuta (Tab. 2, Obr. 5). Silnice kfiZici tyto migracni koridory (GUseky ¢. 1-10)
tak byly propustné az dobre propustné nejméné v 71 % délky noci. Z toho na tfech silnicich (U Tabuli, Solan, Kone¢na) dokonce nejméné
80 % noci vypliovaly mezery delSi nez 5 min, tj. mezery vyluéné tfidy dobfe propustna. Ve vysledku tak byly tyto tfi silni¢ni Gseky vyhodnoceny
jako dobfe propustné. (Tab. 3). U dalSich sedmi Usekl (Lysky prasmyk, Bila, Bratfejov, Syrakov, Pindula, Lomensko a Bumbalka)
pak vysledna propustnost vySla celkové jako propustna (Tab. 3). Ze vSech hodnocenych silni¢nich Gsek( nejhife dopadl Jablunkovsky
prismyk, kde 57 % noci vypliovaly mezery kratSi neZz 1 minuta véetné, tj. propustnost komunikace tfidy obtizné propustna aZz nepropustna.
Zcela nepropustna zde byla komunikace primérné ve 20 % délky noci. Vysledna celkova propustnost komunikace v Jablunkovském
prismyku pak byla vyhodnocena jako obtiZzné propustna (Tab. 3).

Propustnost komunikace v noénich hodinach (100% = 8h)

Migraéni koridor Dopravni komunikace Nejdel$i naméfena mezera
nepropustna obtizné propustna propustna dobre propustna
1 Jablunkovsky prasmyk /11 (E75) 2043 % 3748 % 42+4 % 142 % 5min45s
8 Bumbalka 1/35 (E442) 61 % 23+1 % 6420 % 741 % 9min45s
3 Lomensko 1157 6x1 % 18+1 % 4915 % 275 % 22min15s
5 Pindula 1/58 2+1 % 13+2 % 48+5 % 37+4 % 44min0s
1 Syrakov 1169 2+1 % 1040 % 53+4 % 354 % 30min45s
2 Bratiejov 1149 10 % 63 % 43+1 % 504 % 41 min45s
7 Bila 1/56 10 % 6+2 % 414 % 525 % 33min45s
4 Lysky prasmyk 1149 10 % 5+1 % 40+4 % 5445 % 33min15s
10 Koneéna 11/484 10 % 3+1 % 1642 % 80+2 % 1h59 min15s
6 Solan 11/481 0+0 % 21 % 10£1 % 882 % 1h59 min45s
9 U Tabuli 111487 00 % 10 % 7+1 % 9243 % 2h39min45s

Tab. 2: Viycisleni % podilt jednotlivych tfid propustnosti komunikace k celkové délce noci na sledovanych silnicnich usecich.

U Tabuli 11/487

Solan 1/481

Konec¢na 11/484

Lysky prasmyk 1/49

Bila 1/56
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Obr. 5: Grafické znazornéni zastoupeni jednotlivych tfid propustnosti komunikace na sledovanych silni¢nich Gsecich v nocnich hodinach (21.00-5.00).




Bodové ohodnoceni

Migraéni koridor

Dopravni komunikace

propustnosti komunikace

Vysledné hodnoceni propustnosti komunikace

11 Jablunkovsky prismyk 1111 (E75)
8 Bumbalka 1135 (E442)
3 Lomensko 1157

5 Pindula 1158

1 Syrakov 1/69

2 Bratrejov 1/49

7 Bila 1156

4 Lysky prismyk 1/49

10 Kone¢na 111484

6 Solan 11/481

9 U Tabuli 11/487

2,24 obtizné propustna*®
2,73 propustna
2,96 propustna
3,20 propustna
3,20 propustna
3,43 propustna
3,45 propustna
3,47 propustna
3,76 dobfe propustna
3,86 dobfe propustna
3,90 dobfe propustna

Tab. 3: Vysledné hodnoceni propustnosti sledovanych komunikaci ve Skdle 1 (nepropustna) aZ 4 (dobre propustna). *Vzhledem ke kamiontum odstavenym
prfimo v ose migracniho koridoru vsak vysledné hodnoceni propustnosti komunikace v Jablunkovském prismyku neni zcela vypovidajici a realné by mélo

byt hodnoceno hure.

Poradi posuzovanych silni¢nich Useku ve vSech tabulkach a grafech
odpovida poradi jejich propustnosti od nejmensi po nejvétsi
propustnost (Tab. 1, 2, 3, Obr. 2, 3, 4, 5). NejdelSi naméfené mezery
(max. hodnota ze tfi méfeni) se na sledovanych lokalitdch pohybovaly
od 5 min 45 s (Jablunkovsky prismyk) do 2 h 39 min 45 s (U Tabuli)
a co do poradi od nejdelsSi po nejkratSi mezeru viceméné kopirovaly
miru propustnosti sledovanych dopravnich Usekl od nejlépe
po nejhlre propustny (Tab. 2, Obr. 5). Dale je patrné, Ze ¢im mensi
byla naméfena no¢ni intenzita dopravy, tim vétsi je celkova vysledna
propustnost komunikace (Tab. 1, Tab. 3). Tento trend uz tak zcela
neplati pfi srovnani s poradim namérenych celodennich intenzit
(Tab. 1, Obr. 2), nebot poméry mezi primérnymi dennimi a noc¢nimi
hodinovymi intenzitami se na sledovanych Usecich podstatné
liSi (Obr. 3). Napfiklad silnice kFizujici migraéni koridor na Pindule
méla v prdméru druhou nejvySSi celodenni intenzitu dopravy,
ale diky tomu, Ze no¢ni hodinové intenzity dopravy zde byly primérné
desetkrat nizSi nez denni, v celkovém hodnoceni propustnosti
dopadla silnice o dvé pficky lIépe pfed Lomenskem a Bumbalkou
s podstatné nizSimi celodennimi dopravnimi intenzitami (Tab. 1,
Obr. 3, Tab. 3). Pindula méla dokonce vibec nejvyssi primérnou
maximalni hodinovou intenzitu dopravy v odpoledni dopravni Spi¢ce
mezi 14. az 15, hodinou; po 19. hodiné zde pak intenzita dopravy
prudce kleséa (Obr. 4).

Z vysledkd dopravniho prlzkumu vyplyva, Ze zajmova
oblast CHKO Beskydy a bezprostfedné navazujici migracné
vyznamna pohofi nejsou doposud zasazené dopravou o takové
intenzité, kterd by zcela znemozZnovala rozptyl a migraci velkych
savcl. V nékterych migracnich koridorech je vSak situace
kritickd: v Jablunkovském prismyku jsme zjistili pomérné
obtiznou prdchodnost silnice 1/11 (E75), kde vétSina mezer
je v noci kratSich nez 1 minuta a mezera delsi nez 5 minut
se na tomto Useku vyskytuje primérné jen jednou za noc. Navic
v ose migracniho koridoru na ¢esko-slovenské hranici ve sméru
na Slovensko dochazi béhem noci k odstavovani kamionu
v dUsledku zaplnéni parkovaci kapacity pfilehlého slovenského
odpocivadla. Stani kamionl jsme zaznamenali béhem vsech tii
noci, vzdy po dobu nékolika hodin, kdy byl migraéni koridor prakticky
neprdchodny. Tuto skutecnost nebylo mozné v pouZité metodice
posuzovani propustnosti komunikace na zakladé hodnoceni mezer
zohlednit, nicméné je velmi zasadni, nebot koridor je ve vysledku
mnohem hdfe prostupny, nez vychazi z jeho hodnoceni.

Zvysené riziko pro presunujici se Zivocichy mohou predstavovat
silniéni Useky Bumbalka a Lomensko, které byly sice ve vysledku
hodnocené jako propustné, nicméné mezery kratSi nez

15 sekund zde shodné u obou vyplfiovaly 6 % noci, coz jiz nelze
povazovat za zcela nevyznamné. Potvrzuje to letos srazena
mlada vi€ice na silnici | /57 u Krhové (Hulva et al., tento sbornik),
ktera protina migracni koridor v lesnatém Useku Vefovickych
vrchU mezi Valasskym Mezificim a Novym Jicinem. Tento silniéni
Usek nebyl sice v ramci nasi studie sledovan, nicméné se jedna
o stejny dopravni tah (I/57) vedouci také pres Lidecko-Lomensko,
a Ize proto usuzovat, ze nocni intenzita dopravy zde bude velmi
podobna intenzité naméfené v Lomensku. RSD (2011) na tomto
Useku u Valasského Mezifici uvadi ro¢ni primér celodennich
intenzit dopravy ve vysi 5527 voz/8h.

S ohledem na mozné obdobné hodnoceni propustnosti doprav-
nich komunikaci napf. v jiné oblasti stoji za povSimnuti fakt,
Ze co do propustnosti byly nejhiife hodnocené silnicni Useky
mezinarodniho vyznamu (E75, E442). Naopak nejlépe hodnoceny
byly Gseky silnic II. tfidy (1l/481, 11/484, 1l/487), vSechny shodné
vyhodnocené jako dobfe propustné. To naznacuje priority
pro budouci vybér silni¢nich Gsekd, které by mohly byt posuzovany,
kdy hodnoceni silnic IL.tfid s celodennimi intenzitami mensimi
nez 2000 vozidel/h se jevi jako malo uZitecné. Ve vztahu
k zajmovému UGzemi CHKO Beskydy povazujeme za prinosné
vyhledové vyhodnotit propustnost silnice E75 také na slovenském
Gzemi, a to v mistech, kde dochazi ke kfizeni silnice s klicovymi
migracnimi koridory spojujicimi slovenské a moravské Zapadni
Karpaty (Bojda et al., tento sbornik).

V zavéru je nutné dodat, Ze vysledky hodnoceni je tfeba brat
s urcitou rezervou, nebot tfidy propustnosti pouzité pro hodnoceni
byly stanoveny odhadem (viz metodika) a nejsou tedy podlozeny
exaktnim vyzkumem, ktery by skutec¢né potvrzoval dostate¢nou
propustnost mezer delSich nez 5 minut a naopak prokazal Gplnou
nepropustnost mezer kratSich nez 15 sekund. Reakce zvifat
na hustotu dopravy se pochopitelné budou liSit u rGznych druhi
i riznych jedinclu téhoz druhu a je potfebné vyzkumu nadéle
vénovat pozornost. Dale je tfeba upozornit, Ze stanovena délka
noci 21.00-5.00 nemusi byt zcela dostacujici potfebam migrujicich
zvitat, vétsinu roku je delSi nez 8 hodin a také aktivita velkych savcl
je Casto soustfedéna predevsim na Gsvit a soumrak, kdy je intenzita
dopravy na komunikacich stale (nebo uzZ) pomérné velka. | pres
tyto nepresnosti predstavené posouzeni na zakladé vyhodnoceni
nocéni intenzity dopravy a velikosti mezer poskytuje mnohem vyssi
vypovidaci hodnotu nez prostéa informace o celodennich intenzitach
dopravy, ziskana z celostatniho séitani dopravy, které bylo doposud
jako jediné k dispozici. Vysledky celostatniho scitani dopravy
z roku 2010 ze stejnych Usekl pro srovnani uvadime v tabulce 1.
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Na osmi silnicnich Usecich z jedenacti nami zjisténé prdmeérné
celodenni dopravni intenzity prevySuji vysledky CSD o 8-32 %.
To maZe byt zplsobeno nacasovanim dopravniho monitoringu,
ktery v naSem pripadé probihal mimo vikendy i statni svatky a pouze
v letnim obdobi, kdy Ize predpokladat zvySeny dopravni provoz.
Vysledné primérné rocni propustnosti sledovanych silni¢nich
Usekl by pak v hodnoceni pomoci Skaly 1-4 (nepropustnd -
dobfe propustnd) mohly dopadnout o néco lIépe smérem k dobre
propustna. Dlvodem odchylky vSak Casteéné muZe byt i pouziti

souvisle po celych 24 h, ale jen v 8h intervalech a vysledné hodnoty
byly nasledné dopocitavany pomoci prepoctovych koeficientd,
coZ miZe zavdavat k urgité chybovosti (RSD 2011). V neposlednifadé
pak mUze hrat roli také mirné zvySeni dopravnich intenzit od roku
2010, kdy celostatniscitani dopravy probihalo, o ¢emz svédcizhruba
0 20 % nizsi hodnoty celodenniho séitani, provedeného v roce
2010 na tfech migracnich koridorech na silnicich I/49 a |/57 (Vana
2010), nez v ramci zde prezentovanych vysledkl z roku 2011

a 2012.

rozdilné metodiky, kdy celostatni scitani dopravy neprobihalo

Zavérecna doporuceni:
e Migracni koridor Jablunkovsky prismyk (1/11)

V ose migrac¢niho koridoru u statni hranice mél jiz od roku 2008 stat ekodukt, ktery by nedostate¢nou propustnost migracniho koridoru
vyfesil. Pfiprava vystavby nadchodu vSak uz delSi dobu stagnuje. Pro zajisténi alespon minimalni propustnosti komunikace do doby
jeho realizace proto navrhujeme zakaz stani vozidel v délce 200 m od statni hranice smérem do CR podél obou krajnic silnice.

e Migracni koridory Bumbalka (I/35) a Lomensko (1/57)

S ohledem na zjiSténou Sestiprocentni nepropustnost mohou dopravni komunikace v GUsecich migracnich koridor(i Bumbalka a Lidecko-
Lomensko predstavovat zvySené riziko srazky presunujicich se velkych savcl s projizdéjicimi vozidly. Navrhujeme provadét v zimnim
obdobi terénni monitoring stopnich drah a béhem celého roku zjistovat mortalitu ZivocichG zplsobenou srazkami s automobily.

V migracénich traséach, které jsou z pohledu migrace a dopravy kritické, by mélo nasledné dojit k omezeni rychlosti.
e Migracni koridor Pindula (I/58)

Prestoze dopravni komunikace protinajici tento migraéni koridor byla vyhodnocena jako propustna a mezery kratSi nez 15 sekund
tvorily v priméru jen 2 % noci, navrhujeme v nocnich hodinach snizeni maximalni povolené rychlosti na 60 Km/h v Useku od sedla
Pindula smérem na Frenstat pod Radho$tém v délce cca. 1 km. Toto Gzemi je totiz pro migraci velkych savcl velmi dudlezité, v roce
2012 ho musel nékolikrat vyuzit medvéd (dle jeho potvrzenych vyskytll), a zfejmé alespon jedenkrat i vik, srazeny pozdéji u Krhové
(viz vySe). Jeho vyznam potvrzuje i vystup z projektu ,Monitoring velkych Selem v EVL Beskydy“, z néhoz vyplyva, Ze tento migraéni
koridor pravidelné vyuziva telemetricky sledovana rysice pro presun z jadrové oblasti svého domovského okrsku tvoreného lesnimi
komplexy stfedni a vychodni ¢asti Verovickych vrchl do oblasti navazujicich masivi Radhosté nebo Smrku (Krojerova 2012).

e Migracni koridor Krhova-Hostasovice (I/57)

Ackoli intenzita dopravy a propustnost dopravni komunikace v tomto migracnim koridoru nebyly v ramci pfispévku detailné sledovany,
vzhledem k Gerstvému pfipadu srazené viCice a opakovanému pohybu medvéda, kterého letos v dubnu zachytily v muni¢nim skladu
HostaSovice bezpeénostni kamery, navrhujeme ve vecernich a no¢nich hodinach snizit maximaini povolenou rychlost na 60 km/h
v minimalni délce 2,5 km v Useku, kde doslo ke srazeni zvitete (49.505313°N, 17.996172°E) a ktery je po obou stranach zalesnén
(Obr. 1).

Vana M., 2010: Monitoring dopravy na pomezi zapadnich Javornikd, Bilych
Karpat a Hostynsko-Vizovickych vrchl. Studie pro AOPK CR, Hnuti DUHA
Olomouc, Olomouc, 28 pp.

Wirland T., Martolos J., Bartos L, 2005: Navrh déleni na druhy vozidel
pro dopravni prizkumy . EDIP, 5 s.
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Habitatova analyza vyskytu velkych selem
v Zapadnich Karpatech a modelovani
migracnich koridoru

DuSan Romportl, Miroslav Kutal, Michal Kalas, Martin Vana, Leona Machalova, Michal Bojda

Uvod

Hodnoceni preference prostfedi a prosto-
rovych narokd zajmovych Zivocisnych druhl
patfi mezi klicova témata ekologie, resp.
zoologie. Poznani téchto charakteristik
se zaroven jevi jako nezbytny predpoklad
G¢inné ochrany druhu a jeho managementu
ve fragmentované  kulturni  krajiné.

Material a metody

Metodicky postup se sestava z analyzy
vstupnich dat o rozsSifeni zajmovych
druhdG organism( (tzv. presence data),
druhym krokem je pfiprava podkladu
popisujicich relevantni faktory prostredi
(tzv. environmental variables) a koneénou
fazi je vytvofeni vlastniho habitatového
modelu (tzv. habitat suitability model - dale
jen HSM).

Jako vstupni Gdaje o zajmovych druzich
jsme vyuzili data o vyskytu velkych Selem
zjisténa terénnim monitoringem Hnuti DUHA
a Fatranského spolku v letech 2003-
2012. Zajmové Ulzemi bylo vymezeno
v pfipadé Geské Casti vybérem bioregiond,
na jejichz UGdzemi byl zaznamenan
vyskyt nékteré ze studovanych Selem,
na Slovensku byly zahrnuty geomorfologické
celky po obou stranach Udoli stfedniho

Vahu a jeho pravostrannych pfitok(,
které  predstavuji vyznamné  bariéry
pfi  potencidlnich  migracich  velkych

Selem smérem do moravskych Karpat.
Doplikovym kritériem vybéru Gzemi byl
rovnéz vyskyt Selem.

Pfi studiu ekologickych narokl velkych
Selem se v poslednich letech uplathuji
habitatové  analyzy, které  vyuzivaji
moznosti  geoinformacnich  technologii.
Geografické informacéni systémy umoznuji
mimo  jiné komplexni  zhodnoceni
vztahu vyskytu zajmovych organism0
k relevantnim faktorlm prostredi, které
Ize v geografickém prostoru vyjadfit. Cilem

analyzy je pak stanoveni potencialu krajiny
pro trvaly ¢i prechodny vyskyt Selem a dale
vymezeni vhodnych koridor(i, spojujicich
jadrova Uzemi. Modelovani potencialniho
vhodného habitatu pro zajmové druhy
organismu patfi v souCasnosti mezi hojné
vyuZivané pfistupy ochranarské biologie
(napf. Hirzel et al. 2006, Vaclavik et al.
2009).

Obr. 1: Vyskyt druhu velkych Selem v zajmovém tzemi, zjiStény monitoringem Hnuti DUHA a Fatranského
spolku.

Pro zpracovani habitatového modelu bylo vyuZito algoritmu ENFA (Environmental Niche Factor Analysis), se kterym pracuje samostatné
stojici program BIOMAPPER (Hirzel et al. 2002). V predstavené studii byly vytvafeny modely potencialniho vyskytu vSech monitorovanych
velkych Selem jako prioritnich druhl velkych teritorialnich skal, které jsou rozvojem fragmentace krajiny limitovany. Bodova data o vyskytu
rysa ostrovida (n=635), vilka obecného (n=131) a medvéda hnédého (n=303) (obr. 1) byla pfevedena do potfebného rastrového formatu.

Pfiprava dat o charakteru prostfedi byla omezena dostupnosti potfebnych informaci. Zatimco nékteré zakladni faktory pfirodniho
i antropogenniho vlivu je mozZné snadno vyjadfit, fadu dalSich environmentalnich proménnych neni mozné datové postihnout ani vizualizovat
v prostfedi GIS (napf.: hustota kofisti, antropogenni ruseni). Jako vstupni proménné byly stanoveny nasledujici parametry prostfedi

(obr. 2-6):

¢ Faktory abiotického prostredi: nadmorska vySka, sklonitost reliéfu

e Faktory krajinného pokryvu: typ krajinného pokryvu

e Faktory antropogenniho vlivu: vzdalenost ke komunikacim, vzdalenost k sidlim
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Vystupy modelu byly dale hodnoceny z hlediska migracni prostupnosti krajiny. Na zakladé publikovanych tGdajd o prostorovych narocich rysa
ostrovida byly nejprve stanoveny minimalni parametry jadrovych Gzemi jeho redlného ¢&i potencialniho vyskytu. Nasledné byly s vyuzitim

nastroje Corridor Designer (Majka et al. 2007) analyzovany nejvhodnéjsi spojnice mezi takto definovanymi oblastmi ve smyslu SirSich

migracnich z6n a konkrétnich linii koridord.

Vysledky a diskuze

Vystupem modelu je rastr charakterizujici vhodnost prostredi
spliujici naroky zkoumaného druhu ve Skéle od O do 100 %
(Obr. 7 - 9). Vysledky do znacné miry reflektuji cetnost aktualnino
rozSiteni zajmovych druhG a Cetnost zaznamud v jednotlivych
oblastech ¢asto velmi odliSnych z hlediska krajinného pokryvu,
charakteru osidleni ¢i tvar( reliéfu. Proto mohou byt nékteré oblasti
relativné ¢etného vyskytu hodnoceny jako nepfilis vhodné k vyskytu
Selem, zatimco u jinych lokalit mize byt habitatovy potenciél
naopak nadhodnocen. Pfijakékoli interpretaci je proto nutné vnimat
vystupy modell pouze jako doplrikovy podklad, ktery je vhodné vzdy
konfrontovat s expertnim posouzenim situace.

Pfes vSechny uvedené pfipominky vSak modely obecné dobfe
vystihuji sou€asnou situaci z hlediska preference prostredi velkymi

Selmami. Jako nejvhodnéjSi prostifedi k trvalému vyskytu jsou
vymezeny oblasti lesnhatych pohofi, naopak jako nejméné vhodné

Habitat Suitability Models for Large Carnivores
in the Western Carpathians

Model: ENFA

BEAR
habitat suitability index (in %)

S0

jsou Kklasifikovany urbanizované a intenzivné vyuzivané udolni
a kotlinové polohy. Jako nepfili§ vhodné jsou prekvapivé hodnoceny
i vrcholové polohy Malé Fatry, coZz lze vysvétlit malym poctem
zaznamu rysa v ramci tfidy krajinného pokryvu alpinské bezlesi.

Vysledny habitatovy model pro rysa ostrovida byl vyuZit jako vychozi
podklad pro vymezeni jadrovych zén aktualniho i potencialniho
trvalého vyskytu zajmovych druhd, tzv. ,naslapnych kamen(“
a jejich propojeni v migracnim modelu (Obr. 10). Detailni znalosti
prostorovych i disperznich narok( plynouci z telemetrickych studif
v rliznych typech prostfedi umoznuji relativné presné nastaveni
parametrd migracnino modelu. Také tyto vysledky predstavuji pouze
zakladni prehled migracniho potencialu zajmového UGzemi, ktery
je zasadné limitovan podrobnosti vstupnich environmentalnich
dat. Proto bylo findlni vedeni migracnich koridord vymezeno
na zakladé kombinace vystupl tohoto modelu a expertniho
posouzeni priichodnosti na vytipovanych lokalitach v terénu (Bojda
et al., tento sbornik).

Habitat Suitability Models for Large Carnivores
in the Western Carpathians

Model: ENFA

WOLF
habitat suitability index (in %)

Obr. 7-8: Vystupy habitatového modelu - priklad HSM pro medvéda hnédého a vika obecného.

Habitat Suitability Models for Large Carnivores
in the Western Carpathians

Model: ENFA

LYNX
habitat suitability index (in %)
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Obr. 9: Vystup habitatového modelu -
priklad HSM pro rysa ostrovida.
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Habitat Suitability Models for Large Carnivores
in the Western Carpathians

OUTPUTS: Migration model for Lynx
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@Rgsw important corridors
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Obr. 10: Vysledny migracni model pro rysa ostrovida.
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Vymedzenie a ochrana migracnych
koridorov pre vel'ké selmy v Zapadnych
Karpatach (NP Mala Fatra, CHKO Kysuce,

CHKO Beskydy)

Michal Bojda, lvan Pavlisin, Peter Drengubiak, Michal Kalas, Martin Vana, Miroslav Kutal

Uvod

Fragmentacia krajiny predstavuje priame ohrozenie migracie
mnozstva Zivoéisnych druhov a spoésobuje vznik izolovanych
populacii, ktoré st preto ¢asto odstdené na vyhynutie. V stiasnosti
s stale vzacnejsSie plochy doposial volne priechodnej krajiny
(obvykle v prielukach medzi obcami), ktoré postupne nahradzuje
rozrastajlica sa zastavba obytnych domov, priemyselnych zdén
a logistickych centier. Priechodnost krajiny vSak najviac zniZuje
vystavba a rekonstrukcia dopravnej infrastruktiry (Hlavac et Andél.
2001). Okrem priameho zaniku biotopu v mieste stavby je potrebné
pocitat taktieZ s vplyvom rusivych faktorov, ktoré pésobia od okrajov
sUvislych pléch a znizuju tak kvalitu biotopov, ktoré doposial
existuju (tzv. okrajovy efekt, Jackson. 2000). Pokial chceme
zachovat stcasni druhovu pestrost a genetickd variabilitu rastlin
a zivoCichov, je nutné zastavit dalSiu fragmentaciu volnej krajiny
a zachovat adekvatne mnoZstvo dostatocne Sirokych priechodov
(tzv. migraénych koridorov), ktoré umoznia populaciam velkych
cicavcov, ktoré sl priestorovo naro¢nejsie ako iné druhy Zivocichov
spolu komunikovat.

Fragmentaciou krajiny sl ovplyvnené predovSetkym tie druhy,
ktoré obyvajl rozsiahle Gzemia pri relativne malom pocte jedincov.
Medzi potencionalne najviac ohrozen( skupinu Zivoéichov patria
velké cicavce. Populacie mensich cicavcov obyvajlcich Casti krajiny
ohranicené cestnou sietou sl dostatocne pocetné, ateda schopné
dlhodobejSej samostatnej existencie. Liniova zastavba a cestna
siet preto v ich pripade neznamena tak vyznamné ohrozenie.
Malé cicavce majl naviac obvykle dostatok moznosti k prekonaniu
ciest a zastavby v miestach, ktoré su z priestorového hladiska pre
vacSie zvierata nevyuzitelné. Riziko izolacie populacii z dévodov
fragmentacie a nepriechodnosti krajiny teda hrozia predovSetkym
cicavcom strednej a velkej velkosti - druhom od velkosti liSky,
vydry, jazveca az po jelena a vSetkym druhom velkych Seliem.

Uzemie Malej Fatry, Oravskej Magury, Kysuckej vrchoviny
a Kysuckych Beskyd tvori pre velké Selmy jadrovi oblast vyskytu,
okrajové populacie vyskytujlce sa v Moravsko-sliezkych Beskydach,
Vsetinskych vrchoch, Javornikoch, ktoré sa nachadzaju na slovensko
- Ceskom pohraniéi st zavislé na migracii jedincov velkych Seliem
z jadrovych oblasti Slovenska alebo Pol'ska. Fragmentacia krajiny
spbsobena hlavne dopravnou infrastruktirou, hustym osidlenim
a stvislou liniovou zastavbou sa tak stava pre Selmy nepriepustnou
bariérou, ktord je z dlhodobého hladiska limitujdcim faktorom
pre ich existenciu na okraji Zapadnych Karpat.

Velké Selmy a ich biotopy su pritom chranené narodnou legislativou
v obidvoch $tatoch (SR, CR), ako aj legislativou Eurépskej Unie.
Je to predovSetkym smernica o biotopoch (C. 92/43/EHS).
VIk dravy, rys ostrovid, medved hnedy si vymenované v prilohach
Cislo 1, 1V a Clenské Staty by preto mali dbat o ich ochranu a udrziavat
ich populacie Zivotaschopné a v priaznivom stave. Kazdy plan alebo
projekt, ktory by mohol sdm alebo v kombinacii s inymi zamermi

narusit ich stav, by mal byt predmetom osobitného posudzovania.
Prislusné organy Statnej spravy by preto mali pri tvorbe novych
Gzemnych planov, ich zmien a pri posudzovani vsetkych stavebnych
zamerov v identifikovanych koridoroch posudzovat dopad tychto
aktivit na populacie velkych Seliem a celistvost Uzemi Natura
2000. Preto tato praca hodnoti priechodnost krajiny pre velké
cicavce v zaujmovom Uzemi - okrajovej oblasti Zapadnych
Karpat, zahrnujlcich na seba nadvazujlce geomorfologické celky
od Malej Fatry a Oravskej Magury cez Kysucku Vrchovinu a Kysucké
Beskydy aZ po Jablunkovské Medzihorie, Moravsko-sliezke Beskydy
a Javorniky. Vo vSetkych spomenutych oblastiach je vyskyt velkych
Seliem pravidelne zaznamenavany. Cielom prace bolo upresnenie
z6n migracie velkych Seliem definovanych v predchadzajicom
prispevku.

Metodika

Tato Stldia bola vypracovana na zaklade dostupnych mapovych
podkladov GIS a internetu a nasledného overenia redlneho stavu
navrhovaného koridoru v teréne. Vdaka tomu boli identifikované
najvyznamnejSie koridory. DoélezZitym kritériom bola skutoéna
priechodnost krajiny a vplyv rusivych faktorov. Pri mapovani boli
vyhodnocované migraéné bariéry, ktoré moézu migraciu velkych
Seliem vyznamne narusit. Medzi hlavné typy takychto bariér patria
cestné komunikacie, Zeleznice, stvislé osidlenie, ploty, vodné toky,
bezlesie. Priechodnost a funkcnost koridorov bola overena priamo
v teréne. Pri terénnom vyhodnocovani priechodnosti koridorov
bola vyuzitd metodika z projektu MZP CR VaV-SP/2d4/36/08
Vyhodnoceni migraéni propustnosti krajiny pro velké savce a navrh
ochrannych a optimaliza¢nich opatfeni.” (Andél et al. 2010).

Z kapacitnych a c¢asovych dbévodov nebolo moZzné zmapovat
celi oblast Zapadnych Karpat. Preto sme sa zamerali len
na severnu cast, ktora je pre zabezpecenie migracie najdolezitejSia
(viz. Romportl et al, tento zbornik). Koridory boli vymedzené
medzi Krivanskou Malou Fatrou, Kysuckou vrchovinou, Moravsko-
sliezskymi Beskydami a Javornikmi. Mapovanie prebiehalo len
na Gzemi Slovenska, pretoze na Gizemi Ceskej republiky boli koridory
mapované v ramci projektu MZP CR (Andél et al. 2010).

Celkovo bolo na zaklade terénneho prieskumu (mapovania)
v zaujmovom Uzemi vytipovanych 7 migraénych koridorov
(Obr. 1). Koridor je definovany ako osova linia, ktora by mala mat
v optimalnom pripade minimainu pufra¢nd zénu 250 m na kazdu
stranu od osi koridoru (Andél et al. 2010). V niektorych pripadoch
je vSak Sirka pufracnej zony v kratkom Useku koridoru, hlavne kvoli
zastavbe, aj nizSia.

VSetky koridory boli nasledne spracované do prehladnych tabuliek,
v ktorych sd okrem popisu jednotlivého koridoru navrhnuté
opatrenia pre zabezpecenie alebo zlepSenie ich funkénosti
do buducnosti. Osi jednotlivych koridorov st vyznacené v mapach.
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Obr. 1: Prehladova mapa vSetkych vytipovanych migracnych koridorov v zaujmovom uzemi.

Vysledky - popis vytipovanych migracnych koridorov
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Skalité - statna hranica SR/PR

1.

Cesta /12

dobra

Koridor sa nachéadza v blizkosti Statnej hranice SR — PR. Cez koridor vedie cesta 1/12 Svr¢inovec — Skalité do Polska. Koridor je vedeny
pod mostnou estakadou buducej dialnice D3 do Polska, premostenie je dostato€ne Siroké cca. 250 m a dostato€ne vysoké, cca. 20 m.
Z obidvoch stran cesty je Uzemie bez zastavby, z pravej strany je v blizkosti lesny porast, liky a pasienky s krovinami, z lavej ¢asti luky
a pasienky s krovinami. Po dostavbe dialnice bude prevazna &ast sucasnej dopravy vedena po dialnici, ¢o pravdepodobne zlepsi
parametre priechodnosti koridoru — mala dopravna zatazenost cesty 1/12. Paralernou bariérou vzdialenou cca. 200 m od premostenia

dialnice je jednokolajovéa Zelezni¢n4 trat Skalité — Zwardon, avSak nie je to vyznamna bariéra pre malu intenzitu dopravy, v danom Useku
nie je vedena v zareze.

Funkénost' tohto koridoru taktiez obmedzuje zastavba osady Serafinov juhovychodne od cesty 1/12. Medzi osadami a Statnou hranicou
zostava iba 150 — 500 m Siroky pruh nezastavanej krajiny. UspeSnu migraciu tymto ,hrdlom* eSte komplikuje rozsiahle bezlesie tvorené
zjazdovymi tratami. Jedna sa nastastie o malé lyzZiarske stredisko, bez no¢nych a letnych aktivit. V sti¢asnosti areal nie je prevadzkovany

Zabezpecit' koridor pod premostenim az po Serafinov a zjazdové trate bez vystavby, dosadit liniovi zeleri. Obmedzit rozsirovanie
lyziarského arealu, noéné lyZovanie a celoro¢né aktivity.

Sucasna intenzita dopravy - mala
Ivan Pavlisin

26.9.2012



Mapa migracného koridoru Skalité - Statna hranica SR/PR Foto 1: Priechod pod mostnou estakadou je optimalnym rieSenim

pre migraciu Seliem.

Svréinovec - statna hranica SR/CR

nézov koridoru
Cislo koridoru
druh prekazky

priechodnost

navrh rieSenia

poznamka
mapovatel

datum mapovania

Svréinovec - $tatna hranica SR/CR

2.

Cesta E75

kriticka

Koridor sa nachadza v blizkosti $tatnej hranice SR — CR , cez koridor vedie cesta E75 Svré&inovec — CR. Koridor je cez medzinarodny
dopravny koridor. Dvojprudova cesta je maximalne dopravne zatazena. Z obidvoch stran cesty je Uzemie bez zastavby, z pravej strany
je v blizkosti lesny porast, luky a pasienky s krovinami, z lavej ¢asti luky a pasienky s krovinami, meandrujuci vodny tok, dalej po lavej
strane cez koridor prechadza medzinarodna dvojkolajova Zelezni¢na trat. Po dostavbe dialnice D3 a rychlostnej komunikacie R5 (subeZne
vedena s existujicou cestou E75) bude prevazna c&ast suCasnej dopravy presmerovana na tieto nové komunikacie,

¢o v pripade, ze trasa novych komunikacii povedie nad urovnou terénu, zlepSi parametre priechodnosti koridoru. VSetka sucasna
doprava bude vedena v nadjazde a dopravna zatazenost terajSej cesty E75 bude velmi mala, bude sluzit len pre miestnu dopravu.

Zabezpecit nadchod pre zver pri rekonstrukcii Zelezni¢nej trate. Pri vystavbe R5 zajistit’ realizaciu variantu nového vedenia komunikacie
v dostato€ne vysokom nadjazde v nadvaznosti na planovany nadchod nad Zeleznicou.

Zabezpecit subeznu realizaciu vystavby dialni¢nej krizovatky D3 a rychlostnej cesty R5, inak by narast dopravy po dokonéeni dialnice D3
vyrazne zhor$il priechodnost migra¢ného koridoru cez si¢asnu cestu E75, ktora je vedena v urovni terénu. Udrzat' koridor bez vystavby.

Sucasna intenzita dopravy — velka, 15 tis./den, vysoky podiel tazkej kamionovej dopravy.
Ivan Pavlisin

26.9.2012

§ oPrVarcakovc

Google earth

Mapa migraéného koridoru Svréinovec - §tatna hranica SR/CR Foto 2: Lesné porasty prispievaji k funk¢nosti koridoru Svréinovec.
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Dunajov - Kysucka Vrchovina / Javorniky

nazov koridoru

¢islo koridoru

druh prekazky

priechodnost’

navrh rieSenia

poznamka

mapovatel

datum mapovania

Dunajov — Kysucka Vrchovina / Javorniky

3.

Cesta I/11, Zeleznica, planovana dialnica D3

kriticka

Po Povine ide o druhy najvyznamnejsi priestor pre zachovanie kontinuity prepojenia orografickych celkov Mala Fatra — Kysucka Vrchovina
— Javorniky a zabezpecenie migracie velkych Seliem medzi Gzemiami eurépskeho vyznamu NATURA 2000. Biokoridor sa nachadza
v Udoli rieky Kysuca a jeho Sirka je 1 km. Koridor pretina dopravna komunikécia 1/11 s vysokou dopravnou intenzitou a dvojkolajova

Zeleznica s nizSou dopravnou intenzitou. V trase koridoru je planovana dialnica D3 Zilina — Skalité. Prirodzenu prekonatelnu bariéru tvori
rieka Kysuca.

Vybudovat nadchod ponad existujucu cestu 1/11 a sucastne ponad planovanu diafnicu D3 v parametroch potrebnych pre funkéné
zabezpecenie migracie velkych Seliem.

Zabezpedit stavebnu uzaveru v priestore vy¢lenenom ako migra¢ny koridor velkych Seliem.

Zabezpedit aspon Ciasto€né liniové ¢i remizkové zalesnenie migracného koridoru na otvorenej ploche /lika, pole/.

Sucasna intenzita dopravy — velka, 15 tis./def, vysoky podiel tazkej kamionovej dopravy.

Peter Drengubiak

26.9.2012

Mapa migracného koridoru Dunajov - Kysucka Virchovina / Javorniky Foto 3: Miesto krizenia migracného koridoru s cestou |/11.

Povina - Kysucka Vrchovina / Javorniky

nézov koridoru
¢islo koridoru
druh prekazky

priechodnost’

navrh rieSenia

poznamka

mapovatel

datum mapovania

Povina — Kysucka Vrchovina / Javorniky
4.
Cesta I/11, Zeleznica, planovana dialnica D3

kriticka

Koridor sa nachadza v udoli rieky Kysuca a prepaja orografické celky Kysuckd Vrchovinu s Javornikmi. Koridor pretina dopravna
komunikacia /11 s vysokou dopravnou intenzitou a dvojkolajova Zeleznica s nizSou dopravnou intenzitou. V trase koridoru je planovana
dialnica D3 Zilina — Skalité. Prirodzenu, av8ak prekonatelnu bariéru tvori rieka Kysuca. Vzhladom k celkove;j liniovej urbanizacii udolia
rieky Kysuca, ide o vyznamny migracny priestor v Sirke 1,8 km bez obytnej a priemyselnej vystavby. Vyznamnost uvedeného priestoru
spociva v zachovani konektivity orografickych celkov Mala Fatra — Kysucka Vrchovina — Javorniky, pre migraciu velkych Seliem, hlavne
v§ak medveda hnedého zo zdrojového/jadrového Uzemia vyskytu NP Mala Fatra.

Na uvedenom Useku planovanej dialnice D3 vybudovat podchod v parametroch vhodnych pre zabezpecenie migracie velkych Seliem.
Zabezpedit stavebnu uzaveru v priestore vyélenenom ako migracny koridor velkych Seliem.

Zabezpecit aspon Ciastocné liniové ¢i remizkové zalesnenie migracného koridoru na otvorenej ploche /ltka/.

Na ceste 1/11 v Useku migraéného koridoru znizit dopravnym znaéenim povolenu rychlost z 90 km/h aspofi na 60 km/h.

Sucasna intenzita dopravy — velka, 15 tis./den, vysoky podiel tazkej kamionovej dopravy, ktora by sa po realizacii dialnice D3 presunula
z cesty 1/11.

Peter Drengubiak
26.9.2012



SlRovina

Mapa migracného koridoru Povina - Kysucka Vrchovina / Javorniky Foto 4: Rozptylena zeler je pre funkénost koridoru Povina déleZita.

Straza - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina

nazov koridoru Straza — Mala Fatra / Kysucka Vrchovina
Cislo koridoru 5.
druh prekazky Cesta 11/583

priechodnost dobra

Koridor sa nachadza na hraniciach katastrov obci StraZza a Bela. Je tvoreny brehovym porastom Bacinskeho jarku, ktory prepaja SZ ¢ast

popis vzdialena cca. 300 m na severozapad (firma VOMS), iné prvky zvySujice fragmentaciu sa tu aktualne nenachadzaju. Orientaéna Sirka

koridoru v mieste krizenia s komunikaciou je 130 m.
navrh rieSenia Zachovat Uzemie bez dalSej zastavby.
poznamka Objavuje sa tu zamer vystavby malej vodnej elektrarne na rie¢ke Varinka, ¢o by mohlo do budicna obmedzit moznosti migracie.

mapovatel Michal Kalas

datum mapovania 10.10.2012

£

: Google earth

Mapa migracného koridoru StraZza - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina Foto 5: Zachovaly brehovy porast prispieva k efektivite koridoru Straza.
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Branica - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina

nazov koridoru

Cislo koridoru

druh prekazky

priechodnost

popis

navrh rieSenia
mapovatel

datum mapovania

Branica — Mala Fatra / Kysucka Vrchovina
6.
Cesta 11/583

dobra

Koridor je situovany pod vyustenim doliny Branica, priom zahffia samotny rovnomenny tok s brehovym porastom (favostranny pritok
Varinky), ako aj prifahlé agrocen6zy s mozaikou remizok. Orienta¢na Sirka je 170 — 180 m.

Eliminovat rozvoj rekreacnej infrastruktuary.
Michal Kala$
10.10.2012

a

Google earth

Mapa migracného koridoru Branica - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina Foto 6: Koridor Branica. K relativne dobrej priepustnosti daného miesta

prispieva aj zniZenie rychlosti na ceste 1l/583.

Rovna Hora - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina

nazov koridoru
Cislo koridoru
druh prekazky

priechodnost
popis

navrh rieSenia
mapovatel

datum mapovania

PodhorsKovEil

Rovna Hora — Mala Fatra / Kysucka Vrchovina
7.

Cesta 11/583

dobra

Koridor je situovany pod sedlom Rovna hora, smerom na obec Zazriva. Tvoreny je roztrisenou zelefiou situovanou v agrarnej krajine.
V tychto miestach prepdaja pohorie Malej Fatry v oblasti Rozsutcov cez kétu Pupov (1096 m n.m.) s Kysuckou vrchovinou. Koridor bol
verifikovany aj prostrednictvom telemetrického sledovania medveda hnedého. Jeho Sirka v oblasti krizenia s cestou 11/583 je cca. 200 m.

Eliminovat rozvoj rekreac¢nej infrastruktury.
Michal Kalas
10.10.2012

y

gO2EemKoVskal

Foto 7: Zivelné budovanie rekreacnej vybavenosti v oblasti sedla Rovna
hora méze v budtcnosti znaéne skomplikovat moznosti migracie velkych
Google earth druhov cicavcov. Migracny koridor je situovany vychodnym smerom od sedla.
Jeho vyznamnou sucastou a podmienkou efektivneho fungovania

Mapa migracného koridoru Rovna Hora - Mala Fatra / Kysucka Vrchovina je rozptylena zelen mimo les.




Zaver

Celkovo bolo v zaujmovej oblasti
vytipovanych 7 migracnych koridorov.
Pri podrobnom terénnom mapovani sme
zistili, Ze koridory, ktoré spajaji slovenské
pohoria s Jablunkovskym medzihorim,
Moravsko-sliezskymi Beskydami a Javornikmi
sU velmi tazko priechodné pre migraciu
velkych cicavcov, najma velkych Seliem.
Toto zistenie je velmi zavazné a bude
potrebné  optimalizovat  identifikované
koridory podla navrhnutych opatreni.
Koridory, ktoré spéajaju pohorie Malej Fatry
s Kysuckou vrchovinou suU zatial dobre
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priechodné. Udrzat dobri priechodnost
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Hnuti DUHA Olomouc

Hnuti DUHA prosazuje zdravé prostiedi pro Zivot, pestrou pfirodu a chytrou ekonomiku. DokaZeme rozhybat politiky a Grady, jedname
s firmami a pomahame domacnostem. Nasich vysledk( bychom nedosahli bez podpory tisicl lidi, jako jste vy. Hnuti DUHA Olomouc
je jednou z deseti pobocek nevladni neziskové organizace, dlouhodobé se zaméruje na ochranu a monitoring velkych Selem
a vzdélavani verejnosti.

A> Dolni namésti 38, 779 00 Olomouc
T 585 228 584, 728 832 889 Hnuti DU HA
E> olomouc@hnutiduha.cz, info@selmy.cz mistni skupina Olomouc

www.hnutiduha.cz/olomouc
www.selmy.cz

www.facebook.com/Ochrana.velkych.selem

Fatransky spolok

Fatransky spolok je mimovladnou organizaciou, zaoberajicou sa vyskumom a ochranou prirody. Nemald Cast naSich aktivit
je venovana vzdelavaniu verejnosti. Vo svojich vyskumnych aktivitach, ktoré sd orientované predovSetkym na medveda hnedého,
Gzko spolupracujeme so Spravou NP Mala Fatra.

A P.0. Hviezdoslava 516, 013 03 Varin, Slovensko
E info@malafatra.org B
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